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AVERTISMENT GENERAL

Pe parcursul documentului, vor aparea simboluri de tipul A A de fiecare data cand Tn timpul instalarii, utilizarii si
intretinerii motoarelor va fi necesara luarea unor masuri de precautie speciale importante.

Instalarea motoarelor electrice trebuie obligatoriu sa fie realizata de personal calificat, competent si autorizat.

Tn timpul Tncorporérii motoarelor in masini, trebuie sa fie asigurata siguranta persoanelor, animalelor si bunurilor
materiale prin aplicarea cerintelor esentiale ale directivelor UE.

Trebuie acordata o atentie speciala legaturilor echipotentiale in masa si legarii la pamant.

Nivelul de zgomot al masinilor, masurat in conditii normalizate, este conform cu cerintele standardului.

A Interventia asupra unui produs oprit, trebuie sa fie efectuata concomitent cu luarea urmatoarelor
masuri de precautie prealabile:

e verificarea absentei tensiunii de la retea sau a tensiunilor reziduale
e examinarea atenta a cauzelor opririi (blocarea transmisiei - intrerupere de faza - intrerupere prin protectie
termica - eroare de lubrifiere etc.)
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Stimate client,
Veti intra in posesia motorului Nidec Leroy-Somer.

Acest motor este rezultatul experientei unuia dintre cei mai renumiti constructori la nivel mondial si utilizeaza tehnologii de varf -
automatizare, materiale selectate, control riguros al calitatii si care au permis Organismelor de certificare sa le atribuie fabricilor
noastre de motoare certificatul international ISO 9001, editia 2015.

V& multumim pentru alegerea facuta si dorim sa va directionam atentia asupra continutului acestui manual!
Respectarea cétorva reguli esentiale va va asigura o functionare fara probleme timp de mai multi ani.

Nidec Leroy-Somer

Conformitatea CE

Motoarele sunt conforme cu directiva 2014/35/UE privind echipamentele de joasa tensiune, cu directiva 2014/30/UE privind
compatibilitatea electromagnetica, cu directiva ROHS Il 2011/65/UE si cu directiva 2009/125/CE privind produsele referitoare la
energie (ErP - Energy related Products), precum si la standardele la care se refera acestea.

Produsele noastre sunt incorporabile in masinile care fac obiectul directivei 2006/42/CE privind echipamentele tehnice.

OBSERVATIE:

Nidec Leroy-Somer isi rezerva dreptul sd modifice caracteristicile produselor sale in orice moment pentru a le atribui cele mairecente
progrese tehnologice. Prin urmare, informatiile din acest document se pot schimba fara aviz prealabil.

Copyright 2021: Nidec Leroy-Somer

Acest document este proprietatea Nidec Leroy-Somer.

Acesta nu poate fi reprodus sub nicio forma fara a obtine in prealabil permisiunea noastra.

Marci, modele si brevete inregistrate.
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RECEPTIA

1-RECEPTIA

La primirea motorului, asigurati-va ca nu a fost deteriorat in timpul transportului.
Daca exista urme de lovituri evidente, contactati transportatorul (este posibil sa puteti efectua o solicitare pe baza asigurarii de
transport) si, dupa un control vizual, rotiti motorul manual pentru a detecta orice anomalie eventuala.

1.1 - Identificarea
La primirea motorului, asigurati-va de conformitatea dintre informatiile de pe placuta cu date tehnice si specificatiile contractuale.

Nidle=a

LEROY-SOMER

Moleu-s Leroy-Somer CS10015
15 Angouléme cede

Ta40 C InsCLF $1

CC0558

IEC60034-1

7000100A

3~4P

N° 123456A19 001
edex 9 - France 2019

1000m

TS

E68554

DE: 6206 ZZ C3

NDE: 6206 ZZ C3

* Pot fi realizate alte logouri in mod optional:

obtinerea acordului inainte de comanda este obligatorie.

Definitiile simbolurilor de pe placutele cu date tehnice:

3

echipamentului cu prevederile

directivelor europene

MOT 3 ~ : Motor trifazat cu piston
LSES : Serie

112 : Inaltimea axului

MU : Simbol pentru carter

B3 : Pozitia de montare

Nr. motor

123456 :Numarul de serie al motorului
A : Luna fabricarii

19 : Anul fabricarii

001 :Nr. de ordine in serie

IE3 : Clasa de randament

88,6% : Randament la 4/4 din sarcina

LSES112MU T

IP55 IK08
37k

INIET'A

C€

88.6%

NEMA
Nom. Eff.

89.5%

®
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POLYREX EM 103 -TP 111 B

Referinta juridica privind conformitatea

IP55 1KO08: Indice de protectie
Ins. cl. F : Clasadeizolatie F

Ta40°C :Temperatura ambianta
contractuala de functionare

S1 : Service - Factor de functionare

1000m :Altitudine  maxima  fara
dezafectare

kg : Greutate

\'} : Tensiunea de alimentare

Hz : Frecventa alimentarii

min- : Numérul de rotatii pe minut

kW : Puterea specificata

cos @ : Factor de putere

A - Intensitate specificata

A : Conexiune triunghiulara

Y : Conexiune in forma de stea

Informatii de mentionat pentru orice
comanda de piese de schimb

3~ FLSES200LU
N°® 679999E11 001 2011 P55 IK08 I E2

40°C Ins.c.F S1

DE: 6312 ZZC3
NDE: 6312

lﬂlﬁﬂﬁ!llﬂﬂll!&!illll
5230 50 [ 1470( 30 | 0.84 | 96
Y400 5.6
1777| 30 | 0.82 |49.1

Y460 | 60

HJ62P_100

® .CG.

1000m 24€-hg 92

77C3

IEC 60034-1

IEC 60034-1 - MADE IN FRANCE

Rulmenti
DE : Drive end
Rulment de pe partea de antrenare
NDE :Non drive end
Rulment de pe partea opusa
antrenarii
g : Greutatea lubrifiantului la fiecare
relubrifiere (in g)
h : Periodicitatea lubrifierii
(nore)

POLYREX EM103: Tip de lubrifiant

®
®

: Nivel de vibratie

: Mod de echilibrare
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l RECOMANDARI PRIVIND MONTAREA

1.2 - Depozitarea

Péana la punerea in functiune, motoarele trebuie depozitate in
pozitie orizontala:

- Intr-un loc ferit de umiditate: pentru conditiile higrometrice de
peste 90%, izolatia masinii se poate diminua foarte rapid, iar la
100% devine practic nula; verificati starea protectiei impotriva
ruginii a partilor nevopsite.

Pentru depozitarea pe o perioada foarte indelungata, motorul
poate fi plasat intr-un invelis sigilat (de exemplu, plastic
termocontractabil) cu pachete de desicant in interior:

- intr-un loc ferit de variatii de temperaturé semnificative si
frecvente, pentru a evita formarea de condens; pe durata
depozitarii, trebuie scoase doar busoanele orificilor de
evacuare pentru a elimina apa formata prin condensare;

- in caz de vibratii in Tmprejurimi, incercati sa diminuati efectul
acestor vibratii plasand motorul pe un suport de amortizare
(placa din cauciuc sau alt suport asemanator) si rotiti rotorul o
fractie de rotatie la fiecare 15 zile pentru a evita marcarea
inelelor de reazem;

- nu eliminati dispozitivul de blocare a rotorului (in caz de
rulmenti cu role).

Chiar daca depozitarea a fost realizata in conditii corecte,
fnainte de punerea in functiune trebuie efectuate anumite
verificari:

Lubrifierea

Rulmentii care nu pot fi lubrifiati din nou

Durata maxima de depozitare: 3 ani. Dupa aceasta perioada,
nlocuiti rulmentii (a se vedea sectiunea 6.3).

Rulmentii care pot fi lubrifiati din nou

Lubrifiant  Lubrifiant
de gradul 2 de gradul 3

sub sub Motorul poate fi pus in functiune fara
6 luni 1an lubrifiere
— peste peste Efectuati o lubrifiere inainte de
T 6 luni 1an punerea 1in functiune, conform
N sub sub sectiunii 3.1
s 1an 2 ani
2 peste peste Demontati rulmentul
© 1an 2 ani - Curatati-|
a sub sub - Inlocuiti complet lubrifiantul
5ani 5ani
peste peste Schimbati ruimentul
5ani 5ani - Lubrifiati-l din nou complet

Lubrifiant standard utilizat de NIDEC LEROY-SOMER:
POLYREX EM103 (a se vedea placuta cu date tehnice)

2 -RECOMANDARI PRIVIND
MONTAREA

in orice caz, trebuie s& va asigurati de compatibilitatea
motorului in ceea ce priveste mediul, inainte de
instalarea acestuia, dar si in timpul utilizarii.

A AMotoarele electrice sunt produse

industriale. Prin urmare, trebuie instalate
de catre persoane calificate, competente si autorizate.
Siguranta persoanelor, a animalelor si a bunurilor

trebuie asigurata la incorporarea motoarelor in masini
(consultai standardele in vigoare).

2.1 - Verificarea izolatiei

Ainainte de punerea in functiune a motorului, se
recomanda verificarea izolatiei dintre faze si
masa si a celei dintre faze.

Aceasta verificare este indispensabilda daca motorul a fost
depozitat timp de peste 6 luni sau daca a fost pastrat intr-o
atmosfera umeda.

Masurarea se efectueaza cu un megohmmetru la o tensiune
continuade500V (atentie:nufolositiunsistemmagnetoelectric).
Se recomanda sa efectuati prima masurare la 30 sau 50 de
volti si, daca izolatia este de peste 1 megohm, efectuati a doua
masurare la 500 de volti timp de 60 de secunde. Valoarea
izolatiei trebuie sa fie de minimum 10 megohmi la rece.

n cazul in care aceasts valoare nu poate fi atinsa, daca este
posibil ca motorul sa fi fost supus unor stropiri cu apa dulce sau
saratd in mod sistematic in timpul pastrarii indelungate intr-un
loc foarte umed sau daca este acoperit cu condens, se
recomanda deshidratarea statorului timp de 24 de ore intr-o
etuva, la o temperatura cuprinsa intre 110°C si 120°C.

Daca tratarea motorului in etuva nu este posibila:

- alimentati motorul, cu rotorul blocat, cu tensiunea alternativa
trifazica redusa la circa 10% din tensiunea nominala, timp de
12 ore (folositi un regulator de inductie sau un transformator de
reductie cu prize reglabile);

- sau alimentati cu curent continuu, cu cele 3 faze in serie,
valoarea tensiunii fiind intre 1% si 2% din tensiunea nominala
(folositi un generator de curent continuu cu actionare separata
sau baterii pentru motoarele de sub 22 kW).

- Observatie: curentul alternativ trebuie controlat cu un cleste
ampermetric, iar curentul continuu cu un ampermetru cu sunt.
Acest curent nu trebuie sa depaseasca 60% din curentul
nominal.

Serecomandaplasareaunuitermometru pe carcasamotorului:
daca temperatura depaseste 70°C, reduceti tensiunea sau
curentul indicat cu 5% fata de valoarea originala pentru fiecare
diferenta de 10°.

in timpul uscarii, toate orificiile motorului trebuie sa fie deschise
(cutie de borne, orificiul de purjare).

L]

MO

Pentru orice testare a izolatiei sau dielectrica, se
recomanda legarea sondelor termice si/lsau a
accesoriilor la masa.

AAtent,ie: testarea dielectrica fiind deja efectuata
infabricainainte delivrare,dacatrebuierepetata,
realizati-o la jumatate din valoarea tensiunii standard:
1/2 (2 U + 1000 V). Asigurati-va ca efectul capacitiv
provocat de testarea dielectrica este anulata inainte de
realizarea conexiunii prin legarea bornelor la masa.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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RECOMANDARI PRIVIND MONTAREA |

A inainte de punerea in functiune, efectuati
urmatoarele actiuni in cazul tuturor motoarelor:
rulati motorul in gol, fara sarcina mecanica, timp de 2-5
minute, verificand daca produce vreunzgomot anormal;

in caz de zgomot anormal, consultati sectiunea 5.

2.2 - Locatia ventilatiei
2.2.1 - Motoarele inchise

Motoarele noastre sunt racite folosind modul de racire IC 411
(standardul CEI 60034-6), adica ,masina racita de suprafata sa,
utilizand fluidul ambiant (aer) care circuld de-a lungul masinii”.
Racirea este realizata cu ajutorul unuiventilator montat in partea
din spate a motorului; aerul este aspirat prin grilajul unui capac
de ventilatie (care asigura protectia impotriva riscurilor de
contactdirectcuventilatorul, conform standardului CEI60034-5)
si suflat de-a lungul aripioarelor carcasei pentru a asigura
echilibrul termic al motorului, indiferent de sensul de rotatie.
1/4 H min.

(cu o distanta de
minimum 25 mm)

2.2.2 - Motoarele deschise

LOCATIA ventilatiei
Motoarele noastre suntracite folosind modul IC 01 (standardul
CEIl 60034-6), adica ,masina racita utilizand fluidul ambiant
(aer) care circula in interiorul masinii”.

Racirea este realizata cu ajutorul unui ventilator montat in
partea din spate a motorului; aerul este aspirat prin partea din
fatd a motorului si suflat prin interiorul carcasei pentru a
asigura echilibrul termic al motorului, indiferent de sensul de
rotatie.

admisie

de aer \\

Motorul trebuie instalat intr-un loc ventilat suficient, admisia si
evacuarea de aer fiind degajate cu o valoare cel putin egala cu
un sfert din Tnaltimea axului.

Chiar daca este neintentionatd, obturarea (colmatarea)
grilajului capacului afecteaza functionarea motorului.

in cazul functionarii verticale, cu capatul arborelui in jos, se
recomanda echiparea motorului cu o tabla de protectie
impotriva patrunderii corpurilor straine.

De asemenea, trebuie sa va asigurati ca aerul cald nu a fost
supus unuiprocesderecirculare; daca afost, trebuie prevazute
conducte de admisie pentru aer rece si evacuare pentru aerul
cald, pentru a preveni incalzirea anormala a motorului.

n cazul in care circulatia aerului nu este asigurata printr-o
ventilatie auxiliara, dimensiunile conductelor trebuie sa fie
adaptate in asafel incat pierderile de presiune sa fie neglijabile
comparativ cu cele ale motorului.

Montarea
Motorul trebuie montat in pozitia prevazuta la comanda,
pe o baza suficient de rigida pentru a evita deformarile si
vibratiile.

Daca picioarele motorului sunt prevazute cu sase orificii de
fixare, este preferabila utilizarea celor care corespund
dimensiunilor standardizate pentru putere (consultati catalogul
tehnic al motoarelor asincrone) sau, in lipsa acestora, celor
indicate la B2.

Asiguratiunacces usorla cutiade borne, labusoanele orificiilor
de evacuare a produselor de condensare si, dupa caz, la
gresoare.

Folositi aparate de ridicare compatibile cu greutatea motorului
(indicata pe placuta cu date tehnice).

Cand motorul este prevazut cu inele de ridicare,

acestea sunt destinate exclusiv ridicarii
motorului si nu trebuie utilizate pentru ridicarea
ansamblului masinii dupa fixarea motorului pe aceasta.
Observatia 1:in cazul uneiinstalatii cumotor suspendat,
trebuie sa montati in mod obligatoriu un dispozitiv de
protectie pentru cazul in care fixarea se rupe.

Observatia 2: nu va urcati niciodata pe motor.

2.3 -Cuplarea

Pregatirea

Rotiti motorul In mod manual Tnainte de cuplare, pentru a
detecta o eventuala deteriorare cauzata de manipulari.
Indepartati orice eventuala protectie de pe capatul arborelui.

Evacuati apa care s-ar fi putut forma din cauza condensarii din
interiorul motorului, prin scoaterea busoanelor din orificiile de
evacuare. Dupa evacuare, puneti-le la loc pentru a garanta
nivelul de protectie IP.

Dispozitivul de blocare a rotorului

n cazul motoarelor realizate la cerere cu rulmenti cu role,
eliminati dispozitivul de blocare a rotorului.

In situatiile exceptionale in care motorul trebuie mutat dupa
montarea organului de cuplare, rotorul trebuie imobilizat din nou.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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RECOMANDARI PRIVIND MONTAREA

Echilibrarea

Masinile rotative sunt echilibrate conform standardului ISO 8821:
- semi-pana cand capatul arborelui este marcat cu H;

- fara pana cand capatul arborelui este marcat cu N;

- pana intreaga cand capatul arborelui este marcat cu F.

Prin urmare, toate elementele de cuplare (pulia, mufa de
cuplare, inelul etc.) trebuie echilibrate corespunzator. Pentru
informatii privind echilibrarea motorului, consultati placuta cu
date tehnice a acestuia.

In cazul in care nu exista indicatii contrare, motoarele sunt
echilibrate cu semi-pana in mod standard. in consecinta,
echilibrarea cuplajului trebuie adaptatd la echilibrarea
motorului, iar cuplajul trebuie adaptat la lungimea penei sau
trebuie prelucrate partile vizibile, care depasesc pana. Este
posibila utilizarea unei pane adaptate.

A Nerespectarea acestor recomandari poate duce la
uzura prematura arulmentilor si afecteaza garantia
legala.

MONTARI CONFORME
Cuplaj adaptat Prelucrarea partilor

la lungimea vizibile si proeminente
penei ale penei
Part(jyarelucrat
v
i
o
4

MONTARE NECONFORMA

Pana proeminenta neprelucrata.
Cuplaj neadaptat la lungimea penei

| |

%

Motor cu 2 capete de arbore:

Daca al doilea capat de arbore nu este utilizat, pentru a
respecta clasa de echilibrare, este necesara fixarea ferma
a penei sau a semi-penei in canelura pentru a evita
proiectarea acesteia in timpul rotatiei (echilibrarea H sau
F) si protejarea impotriva contactului direct.

Precautii

Trebuie luate toate masurile necesare pentru a va proteja
fmpotriva riscurilor create de componentele in rotatie (mufa de
cuplare, pulia, cureaua etc.).

Ain cazul punerii in functiune a unui motor fara a
monta un organ de cuplare, imobilizati bine pana

-Urmatistrictinstructiunile furnizoruluide organe detransmisie.
- Evitati loviturile care pot deteriora rulmentii.

Utilizati un aparat de insurubare si orificiul tarodat de pe
capatul arborelui cu un lubrifiant special (de exemplu, lubrifiant
Molykote) pentru a facilita montarea cuplajului.

Butucul organului de transmisie trebuie sa fie:

- In contact complet cu umarul arborelui sau, in absenta
acestuia, cu inelul limitator de cursa metalic, formand o sicana
si blocand astfel ruimentul (nu striviti garnitura de etansare);

- mai lung decat capatul arborelui (de la 2 la 3 mm) pentru a
permite blocarea cu surub si saiba; in caz contrar, trebuie
intercalat un inel de ranforsare fara a taia pana (daca inelul
este mare, acesta trebuie echilibrat).
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Rezemare
pe inelul limitator de cursa

Rezemare
pe umarul arborelui

n cazul in care existd un al doilea capat de arbore, trebuie
utilizat numai pentru o cuplare directa, fiind aplicabile aceleasi
recomandari.

AAI doilea capa de arbore poate fi mai mic decat
capatul principal de arbore si nu poate furniza in
niciun caz cupluri mai mari decat jumatate din cuplul
nominal.

Volantii de inertie nu trebuie montati direct pe capatul
arborelui, ci instalati intre lagare si cuplati cu mufa.

Montarea motorului cu flansa cu orificii tarodate
Montarea motoarelor cu flansa de fixare cu orificii tarodate IM
B14 (IM 3601) si IM B34 (IM 2101).

Lungimea maxima a partii filetate a suruburilor in timpul
montarii motoarelor cu flansa de fixare cu orificii tarodate IM
B34 siIMB14.

Partea filetata maxima (mm)

in locasul siu. LSES 71 F75 M5/ F85 M6 13

’ LSES 80 F100 M6 11

LSES 90 F115 M8 1

Aveti grija la devirare cand motorul este oprit. Trebuie luate LSES 100 F130 M8 11
masurile necesare: LSES 112 F130 M8 11
- instalati o supapa de retinere pe pompa; LSES 132 F215 M12 11
- instalati un limitator de cursa sau o frana de mentinere pe LSES 160 F215 M12 15

organele mecanice;
- etc.

Tolerante si ajustari

Tolerantele  standardizate  sunt  aplicabile  valorilor
caracteristicilor mecanice publicate in cataloage. Acestea sunt
n conformitate cu cerintele standardului CEl 72-1.

Cuplarea directa pe masina

In cazul montarii directe pe capatul arborelui motorului
organului mobil (turbind de pompa sau de ventilator), asigurati-
va ca acest organ este echilibrat perfect si ca forta radiala si
presiunea axiala se afla intre limitele indicate in catalog, pentru
mentinerea rulmentilor.
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Cuplarea directa cu mufa de cuplare

Mufa trebuie aleasa tindnd cont de cuplul nominal de transmis
si factorul de sigurantad in functie de conditiile de pornire a
motorului electric.

Alinierea masinilor trebuie realizata cu grija, in asa fel incat
distantele de concentricitate si paralelism ale celor doua semi-
mufe sa fie compatibile cu recomandarile producatorului de
mufa.

Cele doua semi-mufe trebuie asamblate temporar pentru a
facilita deplasarea relativa a acestora.

Reglati paralelismul celor doi arbori cu ajutorul unuiinstrument
de masurare. Masurati intr-un punct circumferinta distantei
dintre cele doua fete ale cuplajului; in raport cu aceasta pozitie
initiala, efectuati o rotire la 90°, 180° si 270° si efectuati o
masurare de fiecare data. Diferenta dintre cele doua valori
extreme ale dimensiunii,x” nu trebuie sa depaseasca 0,05 mm
pentru cuplarile standard.

Pentru a optimiza acest reglaj si a controla coaxialitatea celor
doi arbori in acelasi timp, montati 2 comparatoare conform
schemei si rotiti incet cei doi arbori.

Abaterile Tinregistrate de oricare dintre acestea indica

necesitatea de a efectua un reglaj axial sau radial daca
abaterea depéaseste 0,05 mm.

Cuplarea directa cu mufa rigida

Cei doi arbori trebuie aliniati pentru a respecta tolerantele
producatorului de mufa.

Respectati distanta minima dintre capetele de arbore pentru a
tine cont de dilatarea arborelui motorului si a arborelui sarcinii.

@ (mm) A (mm)
A minimum
LS Intre 9.si 55 1
*********** B o i 60 1,5
_r 65 1,5
75 2

Transmisia prin curele cu pulii

Diametrul puliilor este ales de utilizator.

Nu se recomanda utilizarea unor pulii din fonta cu un diametru
de peste 315 pentru vitezele de rotatie de 3000 min-'.
Curelele plate nu pot fi utilizate la viteze de rotatie de 3000 min-
"'sau mai mari.

Montarea curelelor

Pentru a monta corect curelele, permiteti o ajustare de
aproximativ 3% fata de distanta E dintre axuri calculata.

Nu montati niciodata curelele utilizand forta.

Tn cazul curelelor zimtate, pozitionati zimtii in canelurile de pe
pulii.

Alinierea puliilor
Asigurati-va ca arborele motor este paralel cu arborele puliei
receptoare.
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fﬁ Protejati organele aflate in rotatie inainte de
punerea sub tensiune.

Reglarea tensionarii curelelor

Reglarea tensionarii curelelor trebuie efectuata cu mare grija,
conform recomandarilor furnizorului de curele si in functie de
calculele realizate la definirea produsului.

Memento:

- tensionare excesiva = forta inutila asupra lagarelor, care
poate duce la uzura prematura a unitatii de rotire (lagar-
rulmenti) si, in cele din urma, la ruperea arborelui;

- tensionare insuficienta = vibratii (uzura unitatii de rotire).

Distanta fixa intre axuri:

Plasati o rola de tensionare pe partea detensionata a curelelor:
- rola neteda pe partea exterioara a curelei;

- in caz de curele trapezoidale, rola canelata pe partea
interioara a curelelor.

Distanta reglabila intre axuri:

in general, motorul este montat pe sine de ghidare, ceea ce
permitereglareaoptimaaalinierii puliilor sitensionarea curelelor.
Plasati sinele de ghidare pe un fundament perfect orizontal.
Pe lungime, pozitia sinelor de ghidare este determinata de
lungimea curelei, iar in directie transversala, de pulia masinii
antrenate.

Fixati bine sinele de ghidare cu suruburile de tensionare in
sensul indicat in figurd (surubul sinei de ghidare pe partea
curelei intre motor si masina antrenata).

Fixati sinele de ghidare pe fundament, tensionati cureaua
conform indicatiilor anterioare.

I

Surub de
tensionare _|

Surub de
tensionare

=

I
=
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Optiune: sine de ghidare standardizate (conforme cu standardul NFC 51-105)
Aceste sine de ghidare din otel sunt furnizate impreuna cu suruburile de tensionare, cele 4 buloane si piulitele de fixare a motorului
pe sinele de ghidare, insa fara buloanele de fixare a sinelor de ghidare.

X »
Z »
Y »
H - P PP )
\ ‘ \
| A .l
< > K
L
< E »
inél;imea axului Tip de Dimensiuni Greutate pereche de
motor sina de ghidare A E H K L X Y Z 2J sine de ghidare (kg)
90 G 90/8 PM 355 395 40 2,5 50 324 264 294 13 3
100, 112si 132 G 132/10 PM 420 530 49,5 7 60 442 368 405 15 6
160si 180 G 180/12 PM 630 686 60,5 7 75 575 475 525 19 11
200 si 225 G 225/16 PF 800 864 75 28,5 90 - 623 698 24 16
250 i 280 G 280/20 PF 1000 1072 100 35 112 - 764 864 30 36
315si355 G 355/24 PF 1250 1330 125 36 130 - 946 1064 30 60

2.4 - Indicatii electrice

2.4.1 - Limitarea problemelor cauzate de
pornirea motoarelor

Pentru a mentine functionarea corespunzatoare a instalatiei,
trebuie sa evitati orice incalzire semnificativa a paturilor de
cablu, asigurandu-va in acelasi timp ca dispozitivele de
protectie nu intrerup pornirea.

Problemele de functionare a altor aparate conectate la aceeasi
sursa sunt cauzate de caderea de tensiune provocata de socul
de curent la pornire (multiplu al curentului absorbit de motor la
sarcind maxima (aproximativ 7); consultati catalogul tehnic
privind motoarele asincrone, ref. 5147).

Chiar daca tot mai multe retele permit pornirile directe, socul
de curent trebuie redus n cazul anumitor instalatii.
Functionarea neintrerupta si pornirea treptaté garanteaza un
confort sporit la utilizare si o durata de viata mai lunga pentru
masinile antrenate.

Pornirea motorului asincron cu colivie este caracterizata de
doua valori esentiale:

- cuplul de pornire;

- curentul de pornire.

Cuplul de pornire si cuplul rezistent determina timpul de
pornire.

in functie de sarcina antrenata, poate fi necesara adaptarea
cuplului si curentului la porniri in functie de caracteristicile
retelei de alimentare.

Cele cinci moduri esentiale sunt:

- pornirea directa;

- pornirea stea / triunghi;

- pornirea statorica cu autotransformator;

- pornirea statorica cu rezistente;

- pornirea electrica.

Modurile de pornire electronice controleaza tensiunea la
bornele motorului in timpul unei faze de demarare si permit

pornirile foarte treptate, fara intreruperi.

2.4.2 - Demarorul electronic ,,Digistart” NIDEC
LEROY-SOMER

Este un sistem electronic multifunctional cu microcontrolor,
care se foloseste cu toate motoarele asincrone trifazate, cu
colivie.

Asigura pornirea treptata a motorului cu:

- reducerea curentului de pornire;
-accelerareatreptata, fara intreruperi, obtinuta prin controlarea
intensitatii absorbite de motor.

Dupa pornire, demarorul DIGISTART asigurd functiile
suplimentare de gestionare a motorului in celelalte faze de
functionare: regim stabilit si decelerare;

-modelele de la 18 1a 1600 A;

- alimentare: de la 200 1a 690 V.

Instalarea demarorului DIGISTART este economica, fiind
necesar doar un disjunctor suplimentar cu fuzibil.
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2.4.3 - Alte sisteme de control

Utilizarea motoarelor asincrone standard pentru variatia vitezei
cu o alimentare prin variator de frecventa sau de tensiune
necesitd masuri de precautie speciale. Pentru informatii
suplimentare, consultati ghidul privind bunele practici in cazul
sistemelor moto-variatoare, ref. 5626 (www.leroy-somer.com).

In timpul functionarii indelungate la viteza mica, eficienta
ventilatiei se pierde semnificativ. Se recomanda montarea
unuisistem de ventilatie fortata, cu debit constant, independent
de viteza motorului.

Tn timpul functionarii indelungate la viteza mare, zgomotul
emis de sistemul de ventilatie poate fi deranjant pentru mediu.
Se recomanda utilizarea unui sistem de ventilatie fortat.

Efectul
ventilatiei

‘ Ventilatie fortata

Ventila;ié naturala
‘ p‘entru N> 3600 min-1

|
\

]

2 } /PN = f(N/NSI)

| |

I

Ventilatie fortata
(incalzire

7

|

!

|
0 13 213

| N/Ns

Viteza de functionare /
Viteza sincronismului

Daca frecventa depaseste 50 Hz:

a-Asigurati-vade corectitudineaalinieriituturor componentelor
care apartin aceleiasi transmisii.

b - Tensiunea ramane constanta peste 50 Hz.

c - Puterea debitata de motor pana la 60 Hz ramane constanta
(asigurati-va ca puterea absorbita de sarcina nu variaza altfel
in aceasta plaja de frecventa).

d - Asigurati-va ca viteza masinii nu depaseste valorile vitezei
de sincronism:

- Motoare 2P --> 3600 min-!

- Motoare 4P --> 1800 min-!

- Motoare 6P --> 1200 min-!

e - Pentru toate celelalte limite de frecventa si/sau de tensiune,
trebuie luate masuri de sigurantd suplimentare pentru
dezafectare, rulmenti, ventilatie, zgomot etc. : contactati-ne.
Asigurati-va ca nivelul de vibratie al intregii masini respecta
standardul ISO 10816-3.

Utilizatorul este responsabil pentru protejarea motorului si a
echipamentului de antrenare, impotriva curentilor rulmentilor
periculosi si picurilor de tensiune din bobinaj. Pentru informatii
suplimentare, consultati ghidul privind bunele practici in cazul
sistemelor moto-variatoare, ref. 5626 (www.leroy-somer.com).

2.4.4 - Timpii de pornire si timpii de rotor
blocat admisibili
Timpii de pornire trebuie sa ramana intre limitele indicate mai

jos, cu conditia ca numarul de porniri pe ora sa fie mai mic sau
egal cu 6.

Sunt permise 3 porniri succesive din starea racita a masinii si
2 porniri consecutive Tncepand din starea incalzita a masinii.
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s Pornire la rece = = = Pornire la cald

Timpii admisibili pentru pornirea motoarelor in functie de
raportul I, /1,.

2.4.5 - Legarea la pamant (consultati sectiunea
2.5.5)

2.4.6 - Condensatoarele de compensatie Cos ¢

Ainainte de orice interventie asupra motorului sau
adulapului,condensatoarele trebuie safie izolate
si/lsau descarcate (notati tensiunea la borne).

2.4.7 - Dispozitivele de protectie a motoarelor
2.4.7.1 - Dispozitivele de protectie de pe linie

Reglarea dispozitivului de protectie termica

Acesta trebuie reglat la valoarea intensitétii indicate pe placuta
cu date tehnice a motorului pentru tensiunea si frecventa
retelei conectate.

Dispozitivul de protectie magneto-termica

Protectia motoarelor trebuie asiguratéa cu ajutorul unui
dispozitiv magneto-termic, plasat intre separator si motor.
Aceste echipamente de protectie asigura o protectie globald a
motoarelor impotriva suprasarcinilor cu variatie lenta.

Acest dispozitiv poate fi insotit de ntrerupatoare cu fuzibil.

Dispozitivele de protectie termica directe incorporate
Pentru curentii nominali slabi, pot fi utilizate dispozitive de
protectie de tip declansator bimetalic, strabatute de curentul
de pe linie. Asadar, declansatorul bimetalic are contacte care
asigura intreruperea sau stabilizarea circuitului de alimentare.
Aceste dispozitive de protectie sunt concepute pentru a fi
rearmate manual sau automat.

2.4.7.2 - Dispozitivele de protectie termica indirecte
incorporate

Motoarele pot fi echipate optional cu sonde termice; aceste
sonde permit monitorizarea modificarii temperaturii la
spunctele fierbinti”:

- detectarea suprasarcinii;

- controlarea racirii;

- monitorizarea punctelor caracteristice pentru intretinerea
instalatiei.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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Trebuie subliniat faptul ca n niciun caz, aceste sonde nu pot fi folosite pentru reglarea directa a ciclurilor de utilizare a motoarelor.

PT 1000

punctelor fierbinti

. Principiu de Curba de Capacitate de : : 5 Montare
Tip functionare functionare rupere (A) Protectie asigurata Numar de aparate*
declansator bimetalicla
. . incalzire |nd|recté Ccu Montare in circuitul
Dispozitivde  contactladeschidere (0) 1,61a250 V monitorizare global& de comanda
protectie tgrmlca cucos ¢ 0,6 suprasarcini lente
cu deschidere T 2 sau 3 in serie
PTO 0 TNF
declansator bimetalicla | A
o incalzire indirecta cu Montare in circuitul
Dispozitivde  contact cu inchidere (F) 1,61a250 V monitorizare globals de comanda
protef:tle t_ermlca /D\_ cucos ¢ 0,6 suprasarcini lente
cuinchidere - T 2 sau 3 in paralel
PTF F o TNF
Rezistenta variabila
neliniara la RI Montare cu releu asociat in
Termistor incalzire indirecta monitorizare alobala circuitul
cu coeficient de 0 e glob de comanda
N - :@§N_—I suprasarcini rapide
temperatura pozitiv T
CTP N 31in serie
Termocupluri Vi Montarea in panourile
T(T<150°C) monitorizare continua de control cu aparatul
Cupru Constantan Efect Peltier 0 punct cu punct a de citire asociat
K (T < 1000°C) AT punctelor fierbinti ~ (Sau aparatde inregistrare)
Cupru Cupru-nichel 1 per punct de monitorizat
R o L Montarea in panourile
Sonda termica Rezistenta variabila m(;)nltorllzare continugd de control cu aparatul
; s g e nalta precizie a de citire asociat
din platina liniara cu 0 L a ’
PT 100 incalzire indirects ; p“”‘;ti‘r’]rtg‘ferb'”t" (sau aparat de fnregistrare)
T - ' 1 per punct de monitorizat
R Montarea in panourile
5 . Rezistenta depinde ‘ monitorizare continua de control cu aparatul
Sonda termica de temperatura de 0 de Tnalta precizie a de citire asociat

bobinaj

T

S

esentiale

(sau aparat de inregistrare)

1 per punct de monitorizat

- TNF: temperatura nominala de functionare.

- Valorile TNF sunt alese in functie de pozitia sondei Th motor si clasa de incalzire.

* Numarul de aparate vizeaza protectia bobinajelor.

Alarma si prealarma

Protectia impotriva condensului: rezistente de incalzire

Toate echipamentele de protectie pot fi consolidate (cu valori
TNF diferite): primul echipament va avea rol de prealarma
(semnale luminoase sau sonore, fara intreruperea circuitelor
de putere), iar al doilea va avea rol de alarma (asigurand
scoaterea de sub tensiune a circuitelor de putere).

AAtent,ie: in functie de tipul de dispozitiv de
protectie, motorul poate raméne sub tensiune.
Trebuie sa va asigurati ca intrerupeti alimentare de la
reteainainte de orice interventie in cutia de borne sauin
dulap.

Identificare: 1 eticheta rosie

Pe 1 sau 2 capete de bobina este fixata o rezistenta flexibila cu
fibre de sticla, care permite incalzirea masinilor la oprire,
eliminand astfel condensul din interiorul masinilor.
Alimentare: 230 V, curent monofazat, cu exceptia cazului in
care exista alte specificatii din partea clientului.

AAten;ie: asigurati-va ca rezistentele de incalzire
sunt scoase de sub tensiune inainte de orice
interventie in cutia de borne sau in dulap.

12
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2.5 - Conectarea laretea
2.5.1 - Cutia de borne

Cand este plasata in mod standard deasupra si in fata
motorului, pentru formele IM B3, B5, B14, are o protectie IP 55.
Atentie: pozitia cutiei de borne nu poate fi modificata nici in
cazul motoarelor cu flansa, deoarece orificiile de evacuare a
produselor de condens trebuie sa ramana in partea inferioara.

Presetupa
Pozitia standard a presetupei (1) este In dreapta capatului
arborelui motor.

A Pozitie
= standard

In cazul in care pozitia speciala a presetupei nu a fost
specificatacorectlacomandasaunumaiestecorespunzatoare,
constructia simetrica a cutiei de borne permite orientarea
acesteia Tn cele 4 directii, cu exceptia pozitiei (2) pentru
motoarele cu flansa si orificii netede (B5).

O presetupa nu trebuie deschisa niciodata in sus.
Asigurati-va ca raza curburiiintrarii cablurilor evitd patrunderea
apei prin presetupa.

1

| Pozitie

standard

A Observatie: motoarele sunt echipate cu busoane sau cu placi de sustinere in mod standard.

Cuplul de strangere pentru presetupe

A Adaptati presetupa si
eventualul sau reductor |
la diametrul cablului folosit.
Pentru a pastra protectia originala
IP55 a motorului, este indispensabila
asigurarea etanseitatii presetupei prin strangerea corecta
a acesteia (nu poate fi desurubata cu un instrument).

In cazul in care exista mai multe presetupe si daca se
utilizeaza presetupe, asigurati-va ca acestea sunt
intotdeauna inchise cu capac si strangeti-le in asa fel
incat si acestea sa poate fi desurubate doar cu un
instrument.

Tip @ minim — @ maxim (mm) cablu
de presetupa PE poliamida PE alama
ISO M16 5-10 5,5-9,5
1ISO M20 9,5-15 8,5-13
1ISO M25 13-19 12-17
1ISO M32 15-25 15-22
1ISO M40 21-32 19,5-28
ISO M50 26-38 25,5-36
1ISO M63 31-34 33-46
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2.5.2 - Sectiunea cablurilor de alimentare Tn cazul in care criteriul mai mare este cuplul de pornire (sau
’ timpul de pornire), caderea de tensiune trebuie limitata la
maximum 3% (valoarea corespunzatoare unei caderi de cuplu
cuprinse intre 6 si 8%).

Graficul de mai jos permite alegerea conductoarelor in functie
de lungimea alimentarii si intensitatii pornirii, pentru a limita
caderea de tensiune la maximum 3%.

Caderea de tensiune din cabluri (standardul NFC 15.100 sau
standardul din tara utilizatorului final) trebuie sa fie cu atat mai
mare, cu catcurentul este maimare. Prinurmare, se efectueaza
calculele pentru valoarea curentului de pornire si se va
accepta in functie de instalatie.

Lungime in m Cadere maxima de tensiune de 3% (circuite trifazate - cablu din cupru
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Acest tabel nu i ofera instalatorului posibilitatea de a verifica sistemele de protectie.

A Pentru motoarele cu iesire prin cablu, cablul nu trebuie utilizat pentru manipulare.
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2.5.3 - Conectarea motovariatorului

Controlarea unui motor asincron printr-un variator de viteza
necesita respectarea anumitor reguli pentru a garanta
functionarea corespunzatoare a ansamblului.

Pentru instalatii cu vitezad variabila, urmati recomandarile
prezentate Tn ghidul privind bunele practici pentru sistemele de
motovariatoare, ref. 5626, precum si manualul de instructiuni
privind variatorul vizat.

2.5.4 - Schema de legare a panoului de borne

Toate motoarele sunt livrate impreuna cu o schema de legare,
plasata in cutia de borne*.

Baretele necesare pentru realizarea cuplarii sunt disponibile in
interiorul cutiei de borne.

Motoarele cu o singura viteza sunt echipate cu un panou cu 6
borne conform standardului NFC 51 120, marcajele in cauza
fiind conforme cu standardul CEI 34 - 8 (sau NFC 51 118).

A Trebuie sa acordati o atentie deosebita
indicatiilor de pe placuta cu date tehnice, pentru
a alege cuplajul corespunzator tensiunii de alimentare.

2.5.5 - Sensul de rotatie

Cand motorul este alimentat cu U1, V1, W1 sau 1U, 1V, 1\W de
la o retea directa L1, L2, L3, acesta se roteste in sensul acelor
de ceasornic cand va aflati cu fata spre capatul arborelui.
Permutand alimentarea a 2 faze, sensul de rotatie vafiinversat
(va finecesar sa va asigurati ca motorul a fost conceput pentru
cele 2 sensuri de rotatie).

Atentie: motorul cu limitator de cursa: pornirea in sensul gresit
distruge limitatorul de cursa (consultati sageata de pe carcasa
motorului).

Daca motorul este echipat cu accesorii (dispozitiv de protectie
termica sau rezistenta de incalzire). acestea sunt conectate la
blocuri de borne cu surub sau panouri cu fire etichetate.

2.5.6 - Borna de legare la pamant

Aceasta este situata pe un bosaj din interiorul cutiei de borne;
n anumite cazuri, borna de legare la pamant poate fi situata pe
un picior sau o aripioara (motoarele rotunde). Aceasta este
marcata cu simbolul: =

A Legareala paméanta motorului este obligatorie si
trebuie efectuata in conformitate cu
reglementarile in vigoare (protectia lucratorilor).

*

Daca este cazul, aceasta schema trebuie solicitata
furnizorului, precizand tipul si numarul motorului care apar pe
placuta cu date tehnice a motorului.

2.5.7 - Bransarea cablurilor de alimentare la
panou

Cablurile trebuie sa fie echipate cu pini adaptati la sectiunea
cablului si diametrul bornei.

Acestea trebuie sa fie sertizate conform indicatiilor furnizorului
de pini.

Conectarea trebuie efectuata pentru fiecare pin in parte
(consultati schema de mai jos):

| |
Cuplul de strangere (N.m) pentru piulitele panourilor de
borne

Borna M4 M5 M6 M8 M10 M12 M14 M16

Otel 1 2,5 4 10 20 35 50 65
Alama 1 2 3 6 12 20 - 50

Tn cazul conectérii unor cabluri fara pini, aplicati sublere.
Daca se pierd piulite de pe panoul de borne din alama, acestea
nu trebuie Tnlocuite cu piulite din otel, ci, in mod obligatoriu, cu
piulite din alama.

Aveti grija sa pozitionati corect elementul de etansare a cutiei
cand o inchideti.

Aintr-un mod general, asigurati-va ca nici piulita,
nici saiba, nici un alt corp strain nu a cazut si nu
a intrat in contact cu bobinajul.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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3 -INTRETINEREA CURENTA

Verificarea dupa punerea in functiune

Dupa aproximativ 50 de ore de functionare, asigurati-va ca
suruburile de fixare a motorului si a organului de cuplare sunt
bine strénse si, in caz de transmisie prin lant sau curea,
asigurati-va de tensionarea corespunzatoare.

Curatarea

Pentru functionarea corectd a motorului, eliminati praful si
corpurile straine care pot colmata grilajul capacului si
aripioarele carterului.

Masuri de precautie de luat: asigurati-va de etanseitate (cutie
de borne, orificii de purjare etc.) Tnainte de a incepe orice
operatiune de curatare.

Se recomanda mai degraba curatarea uscata (aspirare sau
aer comprimat) decat cea umeda.

Curatarea trebuie efectuatd intotdeauna la o
presiuneredusa,incepanddelacentrulmotorului
spre extremitati, pentru a evita riscul de a introduce praf

si particule sub garnituri.

Evacuarea produselor de condens

Diferentele de temperatura provoaca formarea de produse de
condens in interiorul motorului, care trebuie eliminate inainte ca
acestea sa afecteze functionarea corespunzatoare a motorului.
Orificiile de evacuare a produselor de condens, situate in
zonele inferioare a motoarelor, tindnd cont de pozitia de
functionare, sunt astupate cu busoane care trebuie scoase si
puse la loc la fiecare sase luni (daca nu sunt puse la loc, gradul
de protectie a motorului nu mai este respectat). Curatati
orificiile si busoanele Tnainte de remontare.

Observatie: in caz de umiditate mare si diferentd mare de
temperaturéd, aceasté operatiune trebuie efectuata mai frecvent.
In cazurile in care acest lucru nu afecteaza protectia motorului,
busoanele de evacuare a produselor de condens pot fiscoase.

3.1 - Lubrifierea
3.1.1 - Tip de lubrifiant

Cand rulmentii nu sunt lubrifiati permanent, tipul de lubrifiant
este indicat pe placuta cu date tehnice.

In mod standard, acest lubrifiant este Polyrex EM103 si
recomandam utilizarea acestuia pentru lubrifierea ulterioara.
Evitati orice amestecare.

3.1.2 - Lagarele cu rulmenti lubrifiati
permanent

Pentru motoarele LS/LSES si FLS/FLSES < 225, rulmentii
definiti asigura o durata de viata semnificativa pentru lubrifiant,
garantand astfel o lubrifiere permanenta a masinilor. Duratade
viatd a lubrifiantului in functie de vitezele de rotatie si
temperatura ambianta este indicata in catalogul tehnic, ref.
5147 (www.leroy-somer.com).

3.1.3 - Lagarele cu rulmenti cu gresor

Rulmentii sunt lubrifiati din fabrica

Lagarele sunt echipate cu rulmenti lubrifiati cu gresoare de tip
Técalémit-Hydraulic M8 x 125. Intervalele de lubrifiere pot fi
consultate in catalogul tehnic, ref. 5147 (www.leroy-somer.com).

APeriodicitatea lubrifierii, cantitatea si calitatea
lubrifiantului sunt indicate pe placutele cu date
tehnice, care trebuie consultate pentru a garanta
lubrifierea corecta a rulmentilor.

Ain niciun caz, nici in cazul unei perioade de
depozitaresaualuneiopririindelungate,intervalul
dintre 2 lubrifieri nu trebuie sa depaseasca 2 ani.

3.2 -intretinerea lagarelor

3.2.1 - Verificarea rulmentilor

Cand detectati la motor:

- un zgomot sau vibratii anormale;

- 0 incalzire anormala la nivelul rulmentului in ciuda lubrifierii
corecte,

trebuie sa verificati starea rulmentilor.

Rulmentii deteriorati trebuie safie inlocuitiin cel mai scurt
timp posibil pentru a preveni defectele mai grave la nivelul
motorului si al organelor antrenate.

Daca este necesara inlocuirea unui rulment, trebuie inlocuit
si celalalt ruiment.

Garniturile de etansare trebuie schimbate sistematic, cu
ocazia schimbarii rulmentilor.

Rulmentul liber trebuie sa asigure dilatarea arborelui rotor
(asigurati-va ca il identificati in timpul demontarii).

3.2.2 - Restaurarea lagarelor

Lagarele cu rulmenti fara gresor

Demontati motorul (consultati sectiunea 6.1); indepartati
vechiul lubrifiant si curatati rulmentii si accesoriile cu un
degresant.

Aplicati lubrifiantul nou: nivelul de umplere a lagarului cu
lubrifiantul nou este de 50% din volumul liber.

Lagarele cu rulmenti cu gresor

incepeti intotdeauna cu curatarea canalului de lubrifiere
uzat

Tn cazul utiliz&rii tipului de lubrifiant mentionat pe placuta cu
datetehnice, scoateticarcasele sicurataticapetelegresoarelor.
Tn cazul utilizarii unui tip de lubrifiant diferit de cel de placare,
trebuie sa demontati motorul si sa curatati rulmentii si
accesoriile cu degresant (curatati bine canalele de intrare si
iesire a lubrifiantului) pentru a Tndeparta lubrifiantul vechi
fnainte de a efectua din nou lubrifierea.

Pentru a asigura o lubrifiere corecta, trebuie sa umpleti
volumele libere interioare ale coliviilor, flanselor si canalelor de
lubrifiant si 30% din volumul liber al rulmentilor.

Apoi rotiti motorul pentru a repartiza lubrifiantul.

Atentie:

o cantitate prea mare de lubrifiant determina incalzirea
excesiva a rulmentului (statisticile indica faptul ca numarul de
rulmenti deteriorati de excesul de lubrifiant este mai mare
decat numarul de rulmenti deteriorati din cauza lipsei de
lubrifiere).

Observatie importanta:

lubrifiantul nou trebuie sa fi fost produs recent, sa aiba o
performanta echivalentd si nu trebuie sa prezinte nicio
impuritate (praf, apa sau alt tip de impuritate).
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4 -INTRETINERE PREVENTIVA

Consultati-va cu NIDEC LEROY-SOMER care, propune, prin

intermediul retelei sale de service, un sistem de intretinere
preventiva.

Acest sistem permite colectarea de date la fata locului
referitoare la diferite puncte si la parametrii descrisi in tabelul
de mai jos.

n urma acestor masuratori, se realizeaza o analiza in suport
electronic, care genereaza un raport privind comportamentul
instalatiei.

Acest rezultat evidentiaza, printre altele, dezechilibrele,
alinierile incorecte, starea rulmentilor, problemele de structura,
problemele electrice etc.
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Mo2v

) - M 02A
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//
MO1H M 02H
Detector Masurare Pozitia punctelor de masurare
MO01V MO1H MO02V MO02H MO2A Arbore EO1 EO02 EO03
(D Accelerometru Masurarea vibratiilor [} ® ° [} )
@ Celula fotoelectrica  Méasurarea vitezei si fazei (echilibrare) )
©) Clestiampermetrici ~ Masurarea intensitatii (curent trifazic si continuu) ) ) °
@ sonde de tensiune Mésurarea tensiunii PY PY P
@ Sonda infrarosie Masurarea temperaturii ° [ ]
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GHID DE DEPANARE

5-GHID DE DEPANARE

Incident

Cauza posibila

Remediu

Zgomot anormal

Originea motorului sau masina antrenata?

Decuplati motorul organului antrenat
si testati doar motorul

Motor zgomotos

Cauza mecanica: daca zgomotul persista dupa
intreruperea alimentarii electrice, cu variatorul setat

pe modul ,roata libera

- vibratii

- asigurati-va ca pana este conforma cu tipul de
echilibrare (consultati sectiunea 2.3.)

- rulmenti defecti

- schimbati rulmentii

- frecare mecanica: sistemul de ventilatie,
cuplaj

- verificati si inlocuiti piesa defecta

Cauza electrica: daca zgomotul inceteaza dupa
intreruperea alimentarii electrice

- verificati alimentarea bornelor motorului
- verificati setarile variatorului

- tensiune normala si 3 faze echilibrate

- verificati legarea panoului si cuplarea baretelor

- tensiune normala

- verificati cablul de alimentare

- dezechilibru de faze

- verificati rezistenta bobinajelor

Alte cauze posibile:
- setari necorespunzatoare pe variator
- functionare necorespunzatoare a variatorului

- consultati manualul variatorului

Motor incalzit
anormal

- sistem de ventilatie defect

- verificati mediul
- curatati capacul de ventilatie si aripioarele de racire
- verificati montarea ventilatorului pe arbore

- tensiune de alimentare defecta

- verificati

- eroare cuplare barete

- verificati

- suprasarcina

- verificati intensitatea absorbita in raport cu cea
indicata pe placuta cu date tehnice a motorului

- scurtcircuit partial

- verificati continuitatea electrica a bobinajelor si/sau a
instalatiei

- dezechilibru de faze

- verificati rezistenta bobinajelor

Alte cauze posibile:
- setari necorespunzatoare pe variator
- functionare necorespunzatoare a variatorului

- consultati manualul variatorului

Motorul nu porneste

in gol
- blocaj mecanic

Cu tensiunea oprita:
- verificati manual rotatia libera a arborelui

- cablu de alimentare intrerupt

- verificati sigurantele, protectia electrica, dispozitivul
de pornire

- revenirea pozitiei (mesaj variator)

- verificati cablajul, setarile variatorului,
functionarea senzorului de pozitie

- protectia termica

- verificati

in sarcina
- dezechilibru de faze

Cu tensiunea oprita:

- verificati sensul de rotatie (ordinea fazelor)

- verificati rezistenta si continuitatea bobinajelor
- verificati protectia electrica

- variatorul

- verificati setarile, calibrarea
(curentul maxim care poate fi generat de variator)

- revenirea pozitiei (mesaj variator)

- verificati cablajul, setarile variatorului,
functionarea senzorului de pozitie

- protectia termica

- verificati
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6 -INTRETINEREA CORECTIVA:
GENERALITATI

A intrerupeti si blocati alimentarea inainte de orice
interventie.

- deschideti cutia de borne, marcati cu repere firele si pozitia
acestora,

- deconectati firele de alimentare,

- decuplati motorul organului antrenat.

Pentru a scoate organele montate pe capatul arborelui motor
utilizati obligatoriu un extractor.

6.1 - Demontarea motorului

Consultati instructiunile detaliate pentru gama de motor vizata
(consultati paginile urmatoare).

Se recomanda marcarea cu repere a flanselor Tn raport cu
statorul si sensul ventilatorului pe rotor.

6.2 - Controale inainte de remontare

Stator:

- statorul trebuie sa fie curatat de praf:

dacad este necesard curatarea bobinajului, trebuie utilizat
lichidul corespunzator: dielectric si inert pe izolatoare si
vopsele,

- verificati izolatia (consultati sectiunea 2.1) si, daca este
necesar, realizati o damfuire,

- curatati bine ansamblurile si eliminati toate urmele de socuri
de pe fetele de sprijin daca este necesar.

Rotor:

- curatati si verificati cuzinetii; in caz de deteriorare, refaceti
cuzinetii sau schimbati rotorul.

- verificati starea corespunzatoare a filetelor, a penelor si a
locasurilor acestora.

Flanse, lagare:

- curatati urmele de murdarie (lubrifiant uzat, acumulari de
praf),

- curatati locasurile rulmentului si ansamblul,

- daca este necesar, aplicati lac antistralucire in interiorul
flanselor,

- curatati bine coliviile rulmentilor si supapele de gresare (daca
motorul este echipat cu aceste componente).

6.3 - Montarea rulmentilor pe arbore
Aceasta operatiune este extrem de importanta, fiindca cea mai
mica adancitura cauzata de bila pe canalele rulmentului ar
provoca zgomot si vibratii.

Lubrifiati usor cuzinetii arborelui.

Montarea se poate realiza corect in diferite moduri:

- la rece: imbinarea trebuie sa se efectueze fara soc, cu un
aparatde insurubare (prin urmare, ciocanul este interzis); forta
de imbinare nu trebuie sa strabata pista rulmentului. Prin
urmare, trebuie sa utilizati ca suport colivia interioara (aveti
grija sa nu apasati pe flansa de etansare pentru rulmentii
etansati).

- la cald: incalzirea rulmentului intre 80 si 100°C: Tn etuva, intr-
un cuptor sau pe o plita.

(Incalzirea cu o lampa de lipit este interzisa in toate cazurile,
precum si incalzirea prin baie de ulei).

Dupa demontarea si remontarea unui rulment, trebuie sa lubrifiati
toate canalele garniturilor si sicanelor pentru a Tmpiedica
patrunderea de praf si aparitia ruginii pe partile prelucrate.
Consultati instructiunile detaliate pentru gamele de motoare
vizate in paginile urmatoare.

6.4 - Remontarea motorului

Aveti grija sa remontati statorul in pozitia sa initiala, atat
pentru a centra stivele de tabla (in general cu cutia de borne
orientata in fata), cat si pentru a pozitiona orificiile de evacuare
a apei daca acestea se afla pe carcasa.

Strangerea tijelor/suruburilor de montare

Strangerea trebuie efectuata in diagonala sila cuplul indicat (a
se vedea mai jos).

Cuplul de strangere a tijelor/suruburilor de montare
Tip @ tija/surub Cuplu de strangere

N.m = 5%

56 M4 2,5
63 M4 2,5
71 M4 2,5
80 M5 4

90 M5 4

100 MM5 sau M6 4

112 MM5 sau M6 4

132 M7 10
160 M8 18
180 MT/LR/LUR M8 18
180 L M10 25
200 M10 25
225 ST/MR/SR M10 25
225 MK M12 44
250 M12 44
280 M12 44
315 M12 44
315LK /355 M16 100
355 LK /400 M16 100
450 M16 100

6.5 - Remontarea cutiei de borne

Reconectati toate firele de alimentare conform schemei sau
marcajelor cu repere efectuate inainte de demontare.

Pentru o etanseitate corespunzatoare a cutiei: restrangeti
presetupele pe cutie si pe cablu (cabluri) si monitorizati
montarea corecta a garniturii Thainte de inchidere. Pentru
cutiile de borne echipate cu un cornet (reperul 89 pe imaginile
cu ansamblul descompus) si/sau o placa suport a presetupei
monitorizati montarea corecta a garniturii inainte de inchidere.
Asigurati strangerea corespunzatoare a componentelor cutiei
de borne.

Observatie: se recomanda realizarea unui test in gol a
motorului

- Daca este necesar, vopsiti motorul din nou.

- Montati organul de transmisie pe capatul arborelui motor si
montati motorul din nou pe masina de antrenat.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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POZITIA INELELOR DE RIDICARE

7-POZITIAINELELOR DE
RIDICARE

APozigia inelelor de ridicare exclusiv pentru
ridicarea motorului (necuplat la masina).

Pozitia orizontald

Codul Muncii specifica faptul ca sarcinile care depasesc 25 kg
trebuie sa fie echipate cu organe de ridicare care faciliteaza
manipularea acesteia.

Mai jos gasiti pozitia inelelor de ridicare si dimensiunile minime
ale barelor de suspendare pentru a va ajuta la pregatirea
manipulariimotoarelor. in absenta acestor masuride precautie,
exista riscul de deformare sau crapare prin strivire a anumitor
echipamente precum cutia de borne, capacul si tabla de
protectie.

A Motoarele destinate utilizarii in pozitie verticala
pot fi livrate pe palet, in pozitie orizontala. La
inclinarea motorului, arborele nu trebuie in niciun caz
sa atinga solul; in caz contrar, rulmentii se pot distruge;
de asemenea, trebuie luate masuri de precautie
suplimentare si adaptate, deoarece inelele de ridicare
incorporate in motor nu sunt concepute pentru
asigurarea inclinarii motorului.

* Pozitia orizontala

Tip PR —

A grosime min. inéltime min. ot
LSES 100 LILRILG 165 165 150 9
LSES 112 M/MR 165 165 150 9
LSES 112 MG/MU - - 9
LSES 132 8/SU 180 180 150 9
LSES 132 M/MU 200 180 150 14
LSES 160 MP/MR/LR 200 180 110 14
LSES 160 M/MU/L/LUR 200 260 150 14
LSES 180 M/MUR/L/LUR 200 260 150 14
LSES 200 LILR 270 260 150 14
LSES 200 LU 270 260 150 14
LSES 225 SR/IMR 270 260 150 14
LSES 225 SISG/M/MG 360 380 200 30
LSES 250 MZ 360 380 200 30
LSES 250 ME 400 400 500 30
LSES 280 SC/SD/MC/MD 400 400 500 30
LSES 315 SN 400 400 500 30
LSES 315 SP/MP/MR 360 380 500 17

. Pozitia orizontala
TP A grosime min. inaltime min. ot
FLSES 100 162 200 150 22
FLSES 100 LG 145 200 150 22
FLSES 112 145 200 150 22
FLSES 132 180 200 150 25
FLSES 160 M/MU 200 260 150 14
FLSES 180 MIMUR/L/LUR 200 260 150 14
FLSES 200 LU 270 260 150 14
FLSES 225 SRIMR 270 260 150 14
FLSES 225 S/M 360 380 200 30
FLSES 250 MIMR 360 380 200 30
FLSES 280 360 380 500 30
FLSES 315 SIM/LA/LB 440 400 500 60
FLSES 355 545 500 500 60
FLSES 355 LK 685 710 500 30
FLSES 400 735 710 500 30
FLSES 450 730 710 500 30
) Pozitia orizontald

Tie A grosime min.inaltimemin. @t
PLSES 225 MG 310 300 300 30
PLSES 250 MF/SF 310 300 300 30
PLSES 280 MD/MGU/SGU 310 300 300 30
PLSES 315 SUR/MUR/L/LD/LUS 385 380 500 30
PLSES 315 LG/MGU/VLG/VLGU 450 750 550 48
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* Pozitia verticala
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. Pozitia verticala
Tip C E D nr*™ @S grosimemin* indltime min.
LSES 160 M/MU/L/LUR 320 200 230 2 14 320 350
LSES 180 MR 320 200 230 2 14 320 270
LSES 180 M/L/LUR 390 265 290 2 14 390 320
LSES 200 LILR 410 300 295 2 14 410 450
LSES 200 LU 410 300 295 2 14 410 450
LSES 225 SR/IMR 480 360 405 4 30 540 350
LSES 225 S/SG/M/MG 480 360 405 4 30 500 500
LSES 250 MZ 480 360 405 4 30 590 550
LSES 250 ME 480 360 405 4 30 500 500
LSES 280 SC/SD/MC/MD 480 360 405 4 30 500 500
LSES 315SN 480 360 405 4 30 500 500
LSES 315 SP/MP/MR 630 570 2 30 630 550

) Pozitia verticald
Tip C E D nr™ @S grosimemin.*inaltime min.
FLSES 160 M/MU 320 200 230 2 14 320 350
FLSES 180 M/MUR/L/LUR* 320 200 230 2 14 320 270
FLSES 200 LU 410 300 295 2 14 410 450
FLSES 225 SRIMR 410 300 295 2 14 410 450
FLSES 225 S/M 480 360 405 4 30 540 350
FLSES 250 MIMR 480 360 405 4 30 590 550
FLSES 280 S 480 360 585 4 30 590 550
FLSES 280 M 480 360 585 4 30 590 550
FLSES 315 SIM/LA/LB 620 M5 2 35 650 550
FLSES 355 760 7% 2 35 800 550
FLSES 355 LK 810 350 1135 4 30 810 600
FLSES 400 810 350 1135 4 30 810 600
FLSES 450 960 400 1170 4 30 960 750

) Pozitia verticald
Tie C E nr*™ @S grosimemin.* inéltime min.
PLSES 180 LG/LGU 430 270 2 14 430 450
PLSES 200 M/LU/LR 400 280 2 14 400 450
PLSES 225 MG 450 310 2 14 450 490
PLSES 250 SPIMP/MF 450 310 4 30 450 490
PLSES 280 SD 450 310 4 30 450 490
PLSES 280 MD/MG 450 310 4 30 450 490
PLSES 315 S/SUR 500 385 4 30 500 500
PLSES 315 M/MUR/L/LD/LDS/LU 500 385 4 30 500 500
PLSES 315LG/MGU/VLG/IVLGU 750 450 4 48 750 450

*Daca motorul este echipat cu o tabla de protectie, asigurati un spatiu de
50—-100 mm in plus pentru a evita strivirea in timpul balansarii sarcinii.

**Daca n = 2, inelele de ridicare formeaza un unghi de 90° in raport cu axul
cutiei de borne. Dacéa n = 4, acest unghi va fi de 45°.

8 - PIESE DE SCHIMB

Pentru orice comanda de piese de schimb trebuie indicat
tipul complet al motorului, numarul acestuia siinformatiile
de pe placuta cu date tehnice (consultati sectiunea 1).

Reperele pieselortrebuie notate peimaginile cuansamblul
descompus si denumirea acestora pe nomenclatura
(sectiunea 6).

Tn cazul motorului cu flansa de fixare, indicati tipul de flansé si

dimensiunile acesteia (a se vedea mai jos).

IM 3001 (IM B5)
LA T

IM 3601 (IM B14)

De asemenea, exista o vasta retea de statii de service care
poate furniza rapid piesele necesare.

Pentru a asigura functionarea corespunzatoare si
siguranta motoarelor noastre, recomandam utilizarea
pieselor de schimb originale furnizate de constructor.

in caz de nerespectare a acestei recomandari,
constructorulnuvafitraslaraspundere pentrueventualele
daune cauzate.

9 -RECICLAREA

La sfarsitul ciclului de viata, se recomanda sa contactati o
companie de recuperare a materialelor pentru a recicla
diferitele componente ale motorului.

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
4850r0-2021.04/h
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PROCEDURILE DE DEMONTARE SI REMONTARE

10 - Motoarele LS/LSES ... de la 24 1a 33

11 - Motoarele FLS/FLSES. ... de la 34 1a 43

12 - Motoarele PLSES ... .. o de la 44 la 49
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 23
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MOTOARELE LS/LSES

10 -MOTOARELE LS/LSES

10.1 - Motoarele de la LS/LSES 71 la
160 MP/LR

10.1.1 - Demontarea

- In cazul capacului metalic, scoateti capacul (13) dupa ce ati
scos suruburile (27).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere (de exemplu, 2 surubelnite)
diametral opuse si sprijinindu-va pe flansa (6).

- scoateti tijele de montare (14).

- scoateti pana (21).

- cu ajutorul unui ciocan din lemn, loviti arborele de pe partea
ventilatorului pentru a elibera flansa de pe partea capatului
arborelui (5).

- scoateti arborele rotor (3) si flansa din fata (5) avand grija sa
nu loviti bobinajul.

- scoateti flansa de pe partea ventilatorului (6).

- in cazul motoarelor LS/LSES 100, 112 si 132, colectati saiba
elastica de pretensionare (59) si garnitura flansei din spate (54).
- scoateti inelul elastic de siguranta (60) de pe motoarele cu
flansa cu ajutorul unui cleste indoit pentru inele elastice de
siguranta.

- desprindeti flansa din partea din fata de arborele rotor.

- prin urmare, arborele se prezintéa cu cei 2 rulmenti si eventual
cu inelul elastic de siguranta.

Pentru a scoate rulmentii, utilizati un extractor de rulmenti si
aveti grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

10.1.2 - Remontarea motorului fara inel elastic
de siguranta

- montati rulmentii pe arborele rotor.

- introduceti rotorul Tn stator, luand toate masurile de precautie
pentru a nu lovi bobinajul.

- montati flansa din partea din fata (5).

- pentru motorul LS/LSES 71, montati in prealabil garnitura
(39) cu lubrifiant.

- montati flansa din partea din spate (6) dupa ce ati pus saiba
elastica de pretensionare (59) in locasul rulmentului.

- montatitijele de montare (14) si strangeti piulitele in diagonala
pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea 6.4).

- montati garniturile flansei (39, 54, 308) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc radial.

- remontati capacul (13) sifixati-I din nou cu ajutorul suruburilor
(27).

10.1.3 - Remontarea motorului cu flansa si inel

elastic de siguranta

- montati rulmentul din partea din fata (30) in flansa (5) avand
ca sprijin inelul exterior.

- montati inelul elastic de siguranta (60).

- montati acest ansamblu pe rotor (3) avand ca sprijin inelul
interior al rulmentului.

- montati ruimentul din partea din spate pe rotor.

-introduceti ansamblul format din rotor (3) si flanséa (5) in stator
luand toate mésurile de precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- montati flansa din partea din spate (6) dupa ce ati pus saiba
elastica de pretensionare (59) in locasul rulmentului.

- montatitijele de montare (14) si strangeti piulitele in diagonala
pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea 6.4).

- montati garniturile flansei (39, 54, 308) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc axial.

-remontati capacul (13) sifixati- din nou cu ajutorul suruburilor (27).
- puneti panala loc (21).

LS/LSES 71
cu picioare de fixare

LS/LSES 71
cu flansa (sau picioare si flansa)

LS/LSES 80 - 90
cu picioare de fixare

LS/LSES 80 - 90
cu flansa (sau picioare si flansa)

LS/LSES 100 - 112 - 132
cu picioare de fixare

LS/LSES 100 - 112 - 132
cu flanséa (sau picioare si flansa)

LS/LSES 160 MP/LR
cu picioare de fixare

LS/LSES 160 MP/LR
cu flansa (sau picioare si flansa)
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MOTOARELE LS/LSES

De la LS/LSES 71 1a 160 MP/LR

De la LS/LSES 71 1a 160 MP/LR

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 21 Pana capat arbore de pe partea cuplajului 60 Segment de oprire (inel elastic de siguranta)
2 Carter 26 Placuta cu date tehnice 71 a Cutiedebornedin plastic (< sau=lainaltimea de axde 112)
3  Rotor 27  Surub de fixare a capacului 71 b Cutie de borne metalica
5  Flansa de pe partea cuplajului 30 Rulmentde pe partea cuplajului 84 Panoude borne
6  Flansa de pe partea opusa cuplajului 39 Garnitura de pe partea cuplajului 85  Surub panou
7  Ventilator 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 98 Barete de conexiuni
13 Capacde ventilatie 54  Garnitura de etansare de pe partea opusa cuplajuluii 508 Buson cutiei de borne
14 Tije de montare 59 Saiba elastica de pretensionare

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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MOTOARELE LS/LSES |

10.2 - Motoarele de la LS/LSES 160 M/L/
LU Ila180 MT/LR

10.2.1 - Demontarea

- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu-
va pe flansa (6).

- indepartati pana (21) si scoateti garniturile (39 si 54 pentru
motoarele cu picioare) (54 pentru motoarele cu flansa).

- scoateti suruburile de montare (14).

- desurubati suruburile de fixare (40) ale coliviei interioare (33)
in cazul unui motor cu flansa sau daca rulmentul din fata este
blocat.

- cu ajutorul unuidorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usorbosajeleflanseisicolectatisaiba elastica de pretensionare
(59).

- scoateti inelul elastic de siguranta (38) daca este necesar
(motor cu flansa).

- scoateti rotorul (3) din stator (1) avand grija sa nu atingeti
bobinajul.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capatului arborelui cu o saiba si aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

10.2.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 inainte de remontare.

- daca exista, introduceti colivia interioara (33) in partea din
fata arotorului, apoi remontati rulmentiinoipe arbore; consultati
sectiunea 6.3 privind montarea rulmentilor.

- in cazul motoarelor cu flansa, montati inelul elastic de
siguranta (38).

- introduceti rotorul (3) in stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- puneti saiba elastica de pretensionare (59), cu putin lubrifiant,
n fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6),
apoi remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o pe
stator.

- daca exista colivie (33), insurubati o tija filetata potrivita
pentru diametrul suruburilor (40) intr-unul dintre orificiile
tarodate ale coliviei, pentru a-i asigura pozitia unghiulara in
timpul remontarii flansei din partea din fata (5).

- remontati flansa (5) avand grija la pozitionarea eventualei
colivii.

- montati suruburile de montare (14) si strangeti piulitele in
diagonala pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea
6.1).

- daca exista, fixati colivia cu ajutorul suruburilor sale (33).

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 in
partea din fata in cazul motoarelor cu picioare) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca rotorul se roteste liber in mod manual (ca nu
exista joc axial daca exista vreun lagar blocat).

- remontati capacul (13) si fixati-I din nou cu ajutorul suruburilor
(27).

- puneti panala loc (21).

LS/LSES 160 M/L/LU - 180 MT/LR
rulmenti standard

LS/LSES 160 M/L/LU - 180 MT/LR
rulmenti cu role in fata

Spate Fata
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l MOTOARELE LS/LSES

LS/LSES 160 M/L/LU, 180 MT/LR

>

LS/LSES 160 M/L/LU, 180 MT/LR

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire

271 Piulita de fixare a flansei de pe partea

1 Stator bobinat 30 Rulmentde pe partea cuplajului cuplajuli

2  Carter 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 272 Saibaflansa de pe partea cuplajului

Surub de fixare a flansei de pe partea

3  Arbore 38 Inel elastic pentru arborele de pe partea cuplajului 273 Spusa cuplajului
4  Rotor 39  Garnitura de etansare de pe partea cuplajului 274 E;:J:g SSJ);?JE? flangei de pe partea
5  Flansa de pe partea cuplajului 40 Surub de fixare a coliviei de pe partea cuplajului 308 Saiba de fixare a capacului
6  Flansa de pe partea opusa cuplajului 41 Saibadintataetansaacolivieide pe parteacuplajului 466 Inel elastic pentru ventilator
7  Ventilator 50 Rulment de pe partea opusa cuplajului 508 Buson cutiei de borne
8  Panaventilator 54  Garnitura de etansare de pe partea opusa cuplajului 509  Garnitura presetupa
13 Capacde ventilatie 59 Saiba elastica de pretensionare 533 Bucsa capac
21 Pana capat arbore de pe partea cuplajului 70 Corp cutie de borne 629 Buson de golire
26 Placuta cu date tehnice 74 Capaccutie de borne
27  Surub de fixare a capacului 270 Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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10.3 - Motoarele de la LS/LSES 180 L/LUR
la200 L/LR/LU, 225 ST/MT/MR, 250 MZ

10.3.1 - Demontarea
- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27).
- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci

sau, incaz (3ontrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu- LS/LSES 180 L/LUR - 200 L/LR/LU
va pe flansa (6). 225 ST/MT/MR - 250 MZ
-indepértati pana (21) si scoateti garniturile (39 si 54 pentru rulmenti standard

motoarele cu picioare) (54 pentru motoarele cu flansa).

- scoateti suruburile de montare (270 + 273).

- desurubati suruburile de fixare (40) ale coliviei interioare (33)
n cazul unui motor cu flansa sau daca rulmentul din fata este
blocat.

- cu ajutorul unui dorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usor bosajele flansei si colectati saiba elastica de
pretensionare (59).

- scoateti inelul elastic de siguranta (38) daca este necesar.

- scoateti rotorul (3) din stator (1) avand grija sa nu atingeti
bobinajul.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capatului arborelui cu o saiba si aveti

[ =<
1@

=

1

g

grija sa nu loviti cuzinetii arborelui. LS/LSES 180 L/LUR - 200 L/LR/LU
225 ST/MT/MR - 250 MZ
rulmenti cu role in fata

10.3.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 Tnainte de remontare.

- daca exista, introduceti colivia interioara (33) in partea din
faté a rotorului, apoi remontati rulmentii noi pe arbore;
consultati sectiunea 6.3 privind montarea rulmentilor.

- aplicati lubrifiantul nou: nivelul de umplere a lagarului cu
lubrifiantul nou este de 50% din volumul liber.

- montati inelul elastic de siguranta (38) daca este necesar.

- introduceti rotorul (3) Tn stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- punetisaibaelastica de pretensionare (59), cu putinlubrifiant, Spate Fata
n fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6),
apoi remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o
pe stator.

- daca exista colivie (33), Tnsurubati o tija filetatad potrivita
pentru diametrul suruburilor (40) intr-unul dintre orificiile
tarodate ale coliviei, pentru a-i asigura pozitia unghiulara in
timpul remontarii flansei din partea din fata (5).

- remontati flansa (5) avand grija la pozitionarea eventualei
colivii.

- montati suruburile de montare (14) si strangeti piulitele in
diagonala pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea
6.1).

- daca exista, fixati colivia (33) cu ajutorul suruburilor sale
(40).

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 in
partea din fata in cazul motoarelor cu picioare) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca rotorul se roteste liber in mod manual (ca nu
exista joc axial daca exista vreun lagar blocat).

- remontati capacul (13) sifixati-l din nou cu ajutorul suruburilor
(27).

- puneti pana la loc (21).

28 Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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LS/LSES 180 L/LUR, 200 L/LR/LU, 225 ST/MT/MR, 250 MZ

LS/LSES 180 L/LUR, 200 L/LR/LU, 225 ST/MT/MR, 250 MZ

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
Stator bobinat 29 Saiba de fixare a inelului de ridicare 271 Piulita de fixare a flansei de pe partea cuplajului
2  Carter 30 Rulmentde pe partea cuplajului 272 Saiba flansa de pe partea cuplajului
3  Arbore 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 273 Sﬁ;ral}jjiﬂxare aflansei de pe partea opusa
4 Rotor 38 Inel e!ast!c pentru arborele de pe partea 275 Salba_ de‘ fixare a flansei de pe partea opuséa
cuplajului cuplajului
5  Flansa de pe partea cuplajului 39 Garnitura de etansare de pe partea cuplajului 319 Picior dreapta
6  Flansa de pe partea opusa cuplajului 40  Surub de fixare a coliviei de pe partea cuplajului 320  Picior stanga
. Saiba dintata etansa a coliviei de pe partea -
7  Ventilator 41 Suplajului 321 Suruburi picioare
8  Panaventilator 42 Gresor de pe partea cuplajului 322 Piulita picioare
13 Capacde ventilatie 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 323 Saiba picioare
21 Pana capat arbore de pe partea cuplajului 54  Gamitura de etansare de pe partea opusa cuplajului 466  Inel elastic pentru ventilator
25 Inel de ridicare 59 Saiba elastica de pretensionare 508 Buson cutiei de borne
x . ) Inel elastic de siguranta a rulmentului de pe
26 Placuta cu date tehnice 70 Corp cutie de borne 556 partea opusa a cuplajuli
27  Surub de fixare a capacului 74 Capac cutie de borne 629 Buson de golire
o ox ) ’ - ’ S Buson de evacuare a lubrifiantului de pe
28 Saiba de fixare inel de ridicare 270 Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului 643 partea cuplajului
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 29

4850ro0-2021.04/h



[ MOTOARELE LS/LSES |

10.4 - Motoarele de la LS/LSES 225 MG
pana la 250 ME/MF, 280 SC/MC/SD/MD,

315 SN
10.4.1 - Demontarea LS/LSES 225 MG - 250 ME/MF
-scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27), gresorul 280 SC/MC/SD/MD - 315 SN

(42) si alonja sa. rulmenti standard

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu- 5 % | 1
va pe flansa (6). 5 g
- indepartati pana (21). [P
- scoateti suruburile de montare (270 + 273). g

- desurubati suruburile de fixare (40) din partea din fata a
coliviei interioare (33) si, in partea din spate, suruburile de

fixare (62) a coliviilor (52) si (53), apoi scoateti-le.

- cu ajutorul unuidorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind usor

bosajele flansei si colectati saiba elastica de pretensionare (59). 50
- scoateti inelele elastice de siguranta (38) si (60). B &

- scoateti rotorul (3) al statorului (1) avand grija sa nu atingeti Spate Fata

bobinajul de colivia interioara.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capatului arborelui cu o saiba si aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

LS/LSES 225 MG - 250 ME/MF
280 SC/MC/SD/MD - 315 SN

- rulmentii trebuie scosi fie independent, fie Tmpreuna cu rulmenti cu role in fata
coliviile; pentru a evita deformarea coliviilor, incalziti la flacara ' '
inelul exterior al rulmentului cu scopul de a facilita demontarea (54)(62)(63)(60) 542 (6)(50) (52) (33)(30) (38) (5) (41)(40)(39)

(rulmentul va trebui eliminat).

10.4.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 inainte de remontare.

-introduceti colivia interioara (33) din partea din fata a rotorului
si colivia interioara (53) din partea din spate.

- aplicati lubrifiantul nou: nivelul de umplere a lagarului cu
lubrifiantul nou este de 50% din volumul liber.

- remontati rulmentii noi pe arbore; consultati sectiunea 6.3
privind montarea rulmentilor.

- montati inelele elastice de siguranta (38) si (60). Spate Fata
- introduceti rotorul (3) in stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- insurubati o tija filetata potrivita pentru diametrul suruburilor
(40 si 62) intr-unul dintre orificiile tarodate ale coliviilor (33 si
53), pentru a asigura pozitia acestora si cea a orificiului
gresorului in timpul remontarii flanselor (5 si 6).

- puneti saiba elastica de pretensionare (59), cu putin lubrifiant, in
fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6), apoi
remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o pe stator.
- montati garnitura, (54) colivia exterioara (52) si suruburile de
blocare (62) a coliviilor (52, 53).

- montati flansa (5) avand grija la pozitionarea coliviei.

- montati suruburile de montare (14), strangeti piulitele in
diagonala, fara a le bloca, pentru a putea pozitiona picioarele
capacului in timpul montarii acestuia.

- pe partea din fata, montati garnitura (39), colivia (32) si
suruburile de blocare (40) a coliviei.

- montati ventilatorul (7) introducandu-Il cu o duzé sau incélzind
butucul ventilatorului din aluminiu la aproximativ 100°C.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc axial.

-remontati capacul (13)fixandu-ldin nou cu ajutorul suruburilor
(27).

- puneti la loc gresorul (42) si alonja.

- strangeti piulitele tijelor (14) in diagonala si la cuplul
recomandat in sectiunea 6.1.

- puneti panala loc (21).

30 Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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LS/LSES 225 MG, 250 ME/MF, 280 SC/MC/SD/MD, 315 SN

LS/LSES 225 MG, 250 ME/MF, 280 SC/MC/SD/MD, 315 SN

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 38 Inelelastic pentru arborele de pe partea cuplajului 92  Soclu cutie de borne
2  Carter 39  Garnitura de etansare de pe partea cuplajului 270  Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului
3  Arbore 40  Surub de fixare a coliviei de pe partea cuplajului 272 Saiba flansa de pe partea cuplajului
4 Rotor 41 $a|bal dlqtata etansa a coliviei de pe partea 273 Surul? de.ﬂxare a flansei de pe partea opusa
cuplajului cuplajului

5  Flansé de pe partea cuplajului 42 Gresor de pe partea cuplajului 275 gj;?;jﬁiﬁxare aflangei de pe partea opusé
6 Flansa de pe partea opusa cuplajului 50 Rulment de pe partea opusa cuplajului 427 Buson capac
7  Ventilator 53 Colivia de pe partea opusa cuplajului 466 Inel elastic pentru ventilator
8  Paniventilator 54 ?ua;gjtﬂlrfi de etansare de pe partea opusa  4gg Surub borna de legare la pamant
13  Capac de ventilatie 59 Saiba elastica de pretensionare 508 Buson cutiei de borne
21 Pana capatarbore de pe partea cuplajului 62 Surub de fixare a capacului 533 Bucsa capac

< . Saiba de fixare a coliviei de pe partea opusa a .
26 Placuta cu date tehnice 63 cuplajului 629 Buson de golire

. Buson de evacuare a lubrifiantului de pe
27  Surub de fixare a capacului 64 Gresor spate 643 partea cuplajului
30 Rulmentde pe partea cuplajului 70 Corp cutie de borne 645 Buson de evacuare a lubrifiantului de pe
partea opusa cuplajului

33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 74 Capac cutie de borne

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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10.5 - Motoarele de la LS/LSES 280 SU/
SK/MK la 315 (in afara de SN)

10.5.1 - Demontarea

-scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27), gresorul
(42) si alonja sa.

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu-
va pe flansa (6); pentru un ventilator din aluminiu, incalziti
butucul ventilatorului la aproximativ 100°C inainte de a-l
scoate.

- indepartati pana (21).

- desurubati tijele de montare (14), apoi scoateti-le.

- desurubati suruburile de fixare (40) din partea din fata a
coliviei interioare (33) si, in partea din spate, suruburile de
fixare (62) a coliviilor (32) si (52), si scoateti coliviile.

- desurubati suruburile CHc ale supapelor mobile (35 si 56),
apoi desurubati supapele cu ajutorul unei chei cu cérlig sau al
unui dorn din bronz cu varf conic; desurubati supapele in mod
manual si scoateti-le.

Supapele mentin garniturile de etansare (39 si 54).

- scoateti supapele fixe (34 si 35) din locasurile ruimentului.

- cu ajutorul unui dorn bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usor bosajele flansei.

- colivia (53) trebuie sa aiba un diametru mai mic decat cel al
statorului; in caz contrar, scoateti ruimentul (50) conform
instructiunilor prezentate in continuare.

- scoateti rotorul (3) din stator (1) din partea din fata, avand
grija sa nu atingeti bobinajul de colivia interioard daca nu exista
turbing interna.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capatului arborelui cu o saiba; aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

- rulmentii trebuie scosi fie independent, fie Tmpreuna cu
coliviile (33 si 53); pentru a evita deformarea coliviilor, incalziti
la flacara inelul exterior al rulmentului (rulmentul va trebui
eliminat).

- colectati saiba elastica de pretensionare sau arcurile (59) din
colivie (53).

10.5.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 inainte de remontare.

-introduceti colivia interioara (33) din partea din fata a rotorului
si colivia interioara (53) din partea din spate, avand grija sa
introduceti arcurile de pretensionare (59).

- aplicati lubrifiantul nou: nivelul de umplere a lagarului cu
lubrifiantul nou este de 50% din volumul liber.

- remontati rulmentii noi (30 si 50) pe arbore; consultati
sectiunea 6.3 privind montarea rulmentilor.

- introduceti rotorul (3) Tn stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- Tnsurubati o tija filetata potrivita pentru diametrul suruburilor
(40) si (62) intr-unul dintre orificiile tarodate ale coliviilor (33) si
(53), pentru a asigura pozitia orificiului gresorului in timpul
remontarii flanselor (5 si 6).

- asigurati-va ca arcurile de pretensionare sunt montate
corespunzator.

- montati flansa (6) in partea din spate pozitionand-o pe stator,
apoi montati supapa fixa (55) in locasul rulmentului flansei.

- montati supapa mobila (56) insurubéand-o sau blocand-o si
avand grija sa fi fost montata corespunzator garnitura de
etansare (54) pe supapa.

- montati colivia exterioara (52) cu suruburile de blocare (62) a
coliviei, avand grija ca orificiul de evacuare a lubrifiantului sa
fie in punctul de jos.

- montati flansa (5) in partea din fatd pozitionand-o pe stator,
apoi montati supapa fixa (34) in locasul rulmentului flansei.

- montati supapa mobila (35) insurubéand-o sau blocand-o si
avand grija sa fi fost montata corespunzator garnitura de
etansare (39) pe supapa.

- montati colivia exterioara (32) cu suruburile de blocare (40) a
coliviei, avand grija ca orificiul de evacuare a lubrifiantului sa
fie in punctul de jos.

- montati tijele de montare (14) far4 a uita de picioarele
capacului (380), strangeti piulitele in diagonala, fara a le bloca,
pentru a putea pozitiona picioarele capacului in timpul montarii
acestuia.

- montati ventilatorul (7) introducandu-Il cu o duza sau incélzind
butucul ventilatorului din aluminiu la aproximativ 100°C.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc axial.

-remontati capacul (13) fixdndu-I cu suruburile (27) si punetila
loc gresorul (42) si alonja sa.

-strangeti din nou piulitele tijelor (14) intotdeauna in diagonala,
pana la cuplul recomandat in sectiunea 6.1.

- puneti pana la loc (21).

LS/LSES 280 SU/SK/MK - 315
rulmenti standard

LS/LSES 280 SU/SK/MK - 315
rulmenti cu role in fata

N
'sd {
N
.' WIIIIA& =
AL TSSSIR
1L [T
= \
?r/d_zgﬁ\i

Y =

32

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice

4850ro0-2021.04/h



[ MOTOARELE LS/LSES |

LS/LSES 280 SU/SK/MK, 315 (in afara de SN)

LS/LSES 280 SU/SK/MK, 315 (in afara de SN)

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 30 Rulmentde pe partea cuplajului 53 Colivia de pe partea opusa cuplajului
2  Carter 32 Colivie exterioara de pe partea cuplajului 54  Garnitura de etansare de pe partea opusa cuplajului
3  Rotor 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 55  Supapa de gresare fixa spate
5  Flansa de pe partea cuplajului 34 Supapadegresarefixa de pe parteacuplajului 56  Supapa de gresare mobila spate
6  Flansade pe partea opusé cuplajului 35  Supapade gresare mobild de pe partea cuplajului - 59 Arc sau saiba elastica de pretensionare
7  Ventilator 39 Garnitura de pe partea cuplajului 62  Surub de fixare a capacului
13 Capacde ventilatie 40  Surub de fixare a capacului 70 Corp cutie de borne
14 Tije de montare 42 Gresoare 74 Capac cutie de borne
21 Pana 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 81 Placa suport presetupa
27  Surub de fixare a capacului 52 Colivie exterioara din spate 380 Picioare capac
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 33
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11 - MOTOARELE FLS/FLSES
11.1 - Motoarele FLS/FLSES de la 80 la 132

11.1.1 - Demontarea

- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, Tn caz contrar, cu 2 leviere (de exemplu, 2 surubelnite)
diametral opuse si sprijinindu-va pe flansa (6).

- scoateti tijele de montare (14).

- scoateti pana (21).

- cu ajutorul unui ciocan din lemn, loviti arborele de pe partea
ventilatorului pentru a elibera flansa de pe partea capatului
arborelui (5).

- scoateti arborele rotor (3) si flansa din fata (5) avand grija sa
nu loviti bobinajul.

- scoateti flansa de pe partea ventilatorului (6).

- colectati saiba elastica de pretensionare (59) si garnitura
flansei din partea din spate (54).

- scoateti inelul elastic de siguranta (60) de pe motoarele cu flansa
cu ajutorul unui cleste indoit pentru inele elastice de siguranta.

- desprindeti flansa din partea din fata de arborele rotor.

- prinurmare, arborele se prezinta cu cei 2 rulmenti si eventual
cu inelul elastic de siguranta.

Pentru a scoate rulmentii, utilizati un extractor de rulmenti si
aveti grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

11.1.2 - Remontarea motorului fara inel elastic
de siguranta

- montati rulmentii pe arborele rotor.

- introduceti rotorul Tn stator, luand toate masurile de precautie
pentru a nu lovi bobinajul.

- montati flansa din partea din fata (5).

- montati flansa din partea din spate (6) dupa ce ati pus saiba
elastica de pretensionare (59) n locasul ruimentului.
-montati tijele de montare (14) si strangeti piulitele in diagonala
pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea 6.4).

- montati garniturile flansei (39, 54, 308) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc radial.

- remontati capacul (13) si fixati-l din nou cu ajutorul suruburilor (27).

11.1.3 - Remontarea motorului cu flansa si inel

elastic de siguranta

- montati rulmentul din partea din fata (30) in flansa (5) avand
ca sprijin inelul exterior.

- montati inelul elastic de siguranta (60).

- montati acest ansamblu pe rotor (3) avand ca sprijin inelul
interior al rulmentului.

- montati ruimentul din partea din spate pe rotor.

-introduceti ansamblul format din rotor (3) si flansa (5) in stator
luénd toate masurile de precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- montati flansa din partea din spate (6) dupa ce ati pus saiba
elastica de pretensionare (59) in locasul ruimentului.

- montatitijele de montare (14) si strangeti piulitele in diagonala
pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea 6.4).

- montati garniturile flansei (39, 54, 308) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si ca
nu exista joc axial.

- remontati capacul (13) si fixati-| din nou cu ajutorul suruburilor (27).
- puneti panala loc (21).

FLS/FLSES 80 a 132
cu picioare de fixare

FLS/FLSES 80 a 132
cu flansa (sau picioare si flansa)
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FLS/FLSES de la 80 pana la 132

FLS/FLSES de la 80 pana la 132

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1  Stator bobinat 21 Pana capétarbore 60 Segment de oprire
2 Carter 26 Placuta cu date tehnice 71 Cutie de borne FLSES
3  Rotor 27  Surub de fixare a capacului 84 Panoude borne
5  Flansa de pe partea cuplajului 30 Rulmentde pe partea cuplajului 85  Surub panou
6  Flansade pe partea opusé cuplajului 39 Garnitura de pe partea cuplajului 98 Barete de conexiuni
7  Ventilator 50 Rulment de pe partea opusa cuplajului 308 Sicana
13 Capacde ventilatie 54  Garnitura de etansare 508 Buson cutiei de borne
14  Tije de montare 59 Saiba elastica de pretensionare
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 35
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11.2 - Motoarele FLS/FLSES 160, 180 MR

11.2.1 - Demontarea

- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu-
va pe flansa (6).

- indepartati pana (21) si scoateti garniturile (39 si 54 pentru
motoarele cu picioare) (54 pentru motoarele cu flansa).

- scoateti suruburile de montare (270 + 273).

- desurubati suruburile de fixare (40) ale coliviei interioare (33)
n cazul unui motor cu flansa sau daca rulmentul din fata este
blocat.

- cu ajutorul unui dorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usorbosajele flanseisicolectati saiba elastica de pretensionare
(59).

- scoateti inelul elastic de siguranta (38) daca este necesar
(motor cu flansa).

- scoateti rotorul (3) din stator (1) avand grija sa nu atingeti
bobinajul.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capétului arborelui cu o saiba si aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

11.2.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 inainte de remontare.

- daca exista, introduceti colivia interioara (33) in partea din
fata arotorului, apoiremontati ruimentiinoi pe arbore; consultati
sectiunea 6.3 privind montarea rulmentilor.

- In cazul motoarelor cu flansa, montati inelul elastic de
siguranta (38).

- introduceti rotorul (3) in stator (1), luand toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- puneti saiba elastica de pretensionare (59), cu putin lubrifiant,
in fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6),
apoi remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o pe
stator.

- daca exista colivie (33), insurubati o tija filetata potrivita
pentru diametrul suruburilor (40) intr-unul dintre orificiile
tarodate ale coliviei, pentru a-i asigura pozitia unghiulara in
timpul remontarii flansei din partea din fata (5).

- remontati flansa (5) avand grija la pozitionarea eventualei
colivii.

- montati suruburile de montare (14) si strangeti piulitele Tn
diagonala pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea
6.1).

- daca exista, fixati colivia cu ajutorul suruburilor sale (33).

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 in
partea din fata in cazul motoarelor cu picioare) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca rotorul se roteste liber in mod manual (ca nu
exista joc axial daca exista vreun lagar blocat).

-remontati capacul (13) sifixati-I din nou cu ajutorul suruburilor
(27).

- puneti panala loc (21).

FLS/FLSES 160 - 180 MR
rulmenti standard

FLS/FLSES 160 - 180 MR
rulmenti cu role in fata
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FLS/FLSES 160, 180 MR

FLS/FLSES 160, 180 MR

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 27  Surub de fixare a capacului 74 Capac cutie de borne
2  Carter 30 Rulmentde pe partea cuplajului 81 Placa suport presetupa
3  Arbore 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 270 Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului
4 Rotor 38 Inel glas_tm pentru arborele de pe partea 271 P|u||te_1 dg fixare a flansei de pe partea
cuplajului cuplajului
5  Flansé de pe partea cuplajului 39 Garnitura de etansare de pe partea cuplajului 272 Saiba flansa de pe partea cuplajului
M M - ) L F— Surub de fixare a flansei de pe partea opusa
6  Flansa de pe partea opusa cuplajului 40  Surubdefixare a coliviei de pe partea cuplajului 273 cuplajului ;
7 Ventilator 41 $a|bg dln_t,ata etansa a coliviei de pe partea 308 Saiba de fixare a capacului
cuplajului "
8  Panaventilator 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 466 Inel elastic pentru ventilator
13 Capac de ventilatie 54 Garnlltura_ de etansare de pe partea opuséa 533 Bucsa capac
cuplajului ;
21 Panacapatarbore de pe partea cuplajului 59 Saiba elastica de pretensionare 629 Buson de golire
26 Placuta cu date tehnice 70 Corp cutie de borne

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
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11.3 - Motoarele de la FLS/FLSES 180
M/L/LUR panala 200 LU, 225 MR/SR

11.3.1 - Demontarea

- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu-
va pe flansa (6).

- indepartati pana (21) si scoateti garniturile (39 si 54 pentru
motoarele cu picioare) (54 pentru motoarele cu flansa).

- scoateti suruburile de montare (270 + 273).

- desurubati suruburile de fixare (40) ale coliviei interioare (33)
n cazul unui motor cu flansa sau daca rulmentul din fata este
blocat.

- cu ajutorul unui dorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usorbosajele flanseisicolectati saiba elastica de pretensionare
(59).

- scoateti inelul elastic de siguranta (38) daca este necesar
(motor cu flansa).

- scoateti rotorul (3) din stator (1) avand grija sa nu atingeti
bobinajul.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capétului arborelui cu o saiba si aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

11.3.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 Tnainte de remontare.

- daca exista, introduceti colivia interioara (33) in partea din
fata arotorului, apoiremontati ruimentiinoi pe arbore; consultati
sectiunea 6.3 privind montarea rulmentilor.

- In cazul motoarelor cu flansa, montati inelul elastic de
siguranta (38).

- introduceti rotorul (3) in stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- puneti saiba elastica de pretensionare (59), cu putin lubrifiant,
in fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6),
apoi remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o pe
stator.

- daca exista colivie (33), Tnsurubati o tija filetata potrivita
pentru diametrul suruburilor (40) intr-unul dintre orificiile
tarodate ale coliviei, pentru a-i asigura pozitia unghiulara in
timpul remontarii flansei din partea din fata (5).

- remontati flansa (5) avand grija la pozitionarea eventualei
colivii.

- montati suruburile de montare (14) si strangeti piulitele Tn
diagonala pana la cuplul recomandat (consultati sectiunea
6.1).

- daca exista, fixati colivia cu ajutorul suruburilor sale (33).

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 in
partea din fata in cazul motoarelor cu picioare) cu lubrifiant.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu un dorn.

- asigurati-va ca rotorul se roteste liber in mod manual (ca nu
exista joc axial daca exista vreun lagar blocat).

-remontati capacul (13) si fixati-I din nou cu ajutorul suruburilor
(27).

- puneti panala loc (21).

FLS/FLSES 180 M/L/LUR - 200 LU
225 MR/SR
rulmenti standard

FLS/FLSES 180 M/L/LUR - 200 LU
225 MR/SR
rulmenti cu role in fata
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FLS/FLSES 180 M/L/LUR, 200 LU, 225 MR/SR

/\f \;y @J\

FLS/FLSES 180 M/L/LUR, 200 LU, 225 MR/SR

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 30 Rulmentde pe partea cuplajului 81 Placa suport presetupa
2  Carter 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 270 $urub de fixare a flangei de pe partea
cuplajului
Inel elastic pentru arborele de pe partea Piulita de fixare a flansei de pe partea
3 Arbore 38 uplajului 271 piajului
4  Rotor 39 Garnitura de etansare de pe partea cuplajului 272  Saiba flansa de pe partea cuplajului
« - Surub de fixare a coliviei de pe partea Surub de fixare a flansei de pe partea opusa
5  Flansa de pe partea cuplajului 40 Cuplajului 273 Suplajului
= = R Saiba dintata etansa a coliviei de pe partea Saiba de fixare a flansei de pe partea opusa
6  Flansa de pe partea opusa cuplajului 41 Suplajuli 275 Suplajului
7  Ventilator 42 Gresorfata 466 Inel elastic pentru ventilator
x ) = - Inel elastic de siguranta al rulmentului de pe
8  Panaventilator 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 556 parisa opusa cuplajului
13 Capacde ventilatie 54 Garnituré de etansare de pe partea opusa 629 Busonde golire
; cuplajului ’
x x R I . . Buson de evacuare a lubrifiantului de pe
21 Pana capatarbore de pe partea cuplajului 59 Saiba elastica de pretensionare 643 pariea cuplajului
26 Placuta cu date tehnice 70 Corp cutie de borne
27  Surub de fixare a capacului 74 Capac cutie de borne
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 39
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11.4 - Motoarele FLS/FLSES dela225 M
la 280

11.4.1 - Demontarea lagarului din partea din spate
- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile de fixare
(27).

- demontati surubul capatului arborelui daca este necesar.

- scoateti ventilatorul (7).

- scoateti suruburile de fixare a capacului interior din partea din
spate (53).

- scoateti suruburile de fixare (273) din lagarul din partea din spate (6).
- scoateti pana din ventilator daca este necesar.

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagarul din partea din spate (6) din locasul sau, avand grija sa
nu il inclinati. Eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

- puneti deoparte elementele demontate si colectati saiba
elastica de pretensionare (59) pe care va trebui sa o puneti din
nou in locasul sau.

11.4.2 - Demontarea lagarului din partea din fata

- demontati lagarul din partea din fata fara a elibera rotorul (3).
Tn acest scop:

- scoateti suruburile de fixare (270) din lagarul din partea din
fata (5).

- scoateti suruburile de fixare (40) din capacul interior din
partea din fata (33).

- eliberati pana (21).

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagarul din partea din fata (5) din locasul sau, avand grija sa
nu-l inclinati.

- eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

11.4.3 - Schimbarea rulmentilor

- cu ajutorul unei scule de ridicare corespunzatoare, scoateti
rotorul fara a lovi bobinajul.

- demontati inelul elastic de siguranta din partea din fata (38).
- scoateti rulmentii (30) si (50) cu o scula corespunzatoare
protejand extremitatea capatului arborelui. Aveti grija sa nu
loviti cuzinetii arborelui.

- schimbati rulmentii conform instructiunilor prezentate in
sectiunea Generalitati la capitolul 6 (doar montarea la cald).

IMPORTANT: inainte de orice operatiune, cititi sectiunea
+~CONTROL INAINTE DE REMONTARE”.

11.4.4 - Remontarea

- montati ruimentul din partea din fata (30) pe arborele rotor
(aveti grija sa nu uitati de capacul interior (33) si inelul elastic
de siguranta (38)), precum si rulmentul din partea din spate
(50) daca si numai daca diametrul interior al statorului permite
trecerea capacului interior din partea din spate (53).

- introduceti rotorul in stator, avand grija sa nu loviti bobinajul.
Puneti la loc rulmentul din partea din spate daca nu ati facut
nca acest lucru.

- umpleti cu lubrifiant canelurile de decompresie (416) din
canalul arborelui.

- puneti lagarele, gresoarele astfel incat sa fie orientate in sus.
Tncepeti cu lagarul din partea din fat& (5). Fixati un prezon intr-
unul dintre orificiile tarodate ale capacului interior (33) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.
-finalizati cu lagarul din partea din spate (6). Fixati un prezon intr-
unul dintre orificile tarodate ale capacului interior (53) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.

- ridicati usor rotorul si puneti lagarele in locasurile lor.

Din acest moment, va recomandam sa verificati cu fiecare
etapa daca rotorul se roteste liber in mod manual inainte
de a trece la instructiunea urmatoare.

- remontati suruburile de fixare a lagarelor (270) si (273).

- montati suruburile de fixare a capacelor interioare (33) si (53).
Tnlocuiti saibele AZ pentru a asigura o etansare perfecta.

- puneti la loc pana ventilatorului daca este necesar.

- puneti la loc ventilatorul (7).

- puneti la loc surubul capatului arborelui daca este necesar.

- punetila loc capacul (13) si remontati suruburile de fixare (27).
- lubrifiati rulmentii din partea din fata si din spate rotind
arborele Th mod manual.

Cantitatea de lubrifiant pentru rulmentii cu bile:
- In&ltime ax de 225-250: FATA si SPATE = 120 cm®
- In&ltime ax de 280: FATA =170 cm?® / SPATE = 120 cm?

FLS/FLSES 225 M a 280
rulmenti standard

s ‘% 416 7 s

1) (53 50

Spate Fata

FLS/FLSES 225 M a 280
rulmenti cu role in fata

5 oy 416 JA”

50
33 53

Spate Fata
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FLS/FLSES de la 225 M pana la 280

FLS/FLSES de la 225 M pana la 280

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1  Stator bobinat 26 Placuta cu date tehnice 69  Garnitura baza cutie de borne
2 Carcasa 27  Surub de fixare a capacului 70 Corp cutie de borne
3  Rotor 30 Rulmentde pe partea cuplajului 74 Capac cutie de borne
5  Flansa de pe partea cuplajului 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 75  Surub de fixare a capacului cutiei de borne
6  Flansade pe partea opusé cuplajului 38 Inelelastic pentruarborele de pe partea cuplajului 77  Garnitura capac cutie de borne
7  Ventilator 40  Surub de fixare a coliviei de pe partea cuplajului 81 Placa suport presetupa
10  Surub turbina sau ventilator 42 Gresorfata 270 Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului
11 Saibafrana 50 Rulment de pe partea opusa cuplajului 271 Piulita de fixare a flansei de pe partea cuplajului
12  Saibade blocare 53 Colivia de pe partea opusa cuplajului 273 gﬁgral}jﬁiﬂxare aflansei de pe partea opusa
13 Capacde ventilatie 59 Saiba elastica de pretensionare 406 ]f;lgca de fnchidere a supapei de gresare
21 Pana capatarbore de pe partea cuplajului 64 Gresor spate 456 Placa de inchidere a supapei de gresare

spate

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
4850r0-2021.04/h

41



MOTOARELE FLS/FLSES

11.5 - Motoarele FLS/FLSES dela 315 1a
355LD

11.5.1 - Demontarea lagarului din partea din spate
- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile de fixare (27).
- demontati surubul capatului arborelui daca este necesar.

- scoateti ventilatorul (7).

- scoateti suruburile de fixare a capacului interior din partea din
spate (53).

- scoateti suruburile de fixare (273) din lagarul din partea din
spate (6).

- scoateti pana din ventilator daca este necesar.

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagarul din partea din spate (6) din locasul sau, avand grija sa
nu il inclinati. Eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

- puneti deoparte elementele demontate si colectati arcurile de
pretensionare (256) pe care va trebui sa le puneti din nou in
locasurile lor.

11.5.2 - Demontarea lagarului din partea din fata
- demontati lagarul din partea din fata fara a elibera rotorul (3).
Tn acest scop:

- scoateti suruburile de fixare (270) din lagarul din partea din
fata (5).

- scoateti suruburile de fixare (40) din capacul interior din
partea din fata (33).

- eliberati pana (21).

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagarul din partea din fata (5) din locasul sau, avand grija sa
nu-l inclinati.

- eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

11.5.3 - Schimbarea rulmentilor

- cu ajutorul unei scule de ridicare corespunzatoare, scoateti
rotorul fara a lovi bobinajul.

- demontati inelul elastic de siguranta din partea din fata (38) si
din partea din spate (60).

- scoateti ruimentii (30) si (50) cu o scula corespunzatoare protejand
extremitatea capatului arborelui. Nu loviti cuzinetii arborelui.

- schimbati rulmentii conform instructiunilor prezentate in
sectiunea Generalitati la capitolul 6 (doar montarea la cald).

IMPORTANT: inainte de orice operatiune, cititi sectiunea
»~CONTROL INAINTE DE REMONTARE”.

11.5.4 - Remontarea

- montati rulmentul din partea din fata (30) pe arborele rotor (aveti
grij& sa nu uitati de capacul interior(33) siinelul elastic de siguranta
(38)!), precum si rulmentul din partea din spate (50) daca si numai
daca diametrul interior al statorului permite trecerea capacului
interior din partea din spate (53); remontati inelul elastic de
siguranta (60); remontati arcurile de pretensionare inlocasurile lor
prevazute in capacul interior din partea din spate (53).

- introduceti rotorul in stator, avand grija sa nu loviti bobinajul.
Puneti la loc rulmentul din partea din spate daca nu ati facut
inca acest lucru.

- umpleti cu lubrifiant canelurile de decompresie (416) din
canalul arborelui si conductele de intrare a lubrifiantului.

- puneti lagarele, gresoarele astfel incat sa fie orientate Tn sus.
Incepeti cu lagarul din partea din fata (5). Fixati un prezon intr-
unul dintre orificiile tarodate ale capacului interior (33) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.
-finalizati cu lagarul din partea din spate (6). Fixati un prezon intr-
unul dintre orificiile tarodate ale capacului interior (53) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.

- ridicati usor rotorul si puneti lagarele Tn locasurile lor.

Din acest moment, va recomandam sa verificati cu fiecare
etapa daca rotorul se roteste liber in mod manual inainte
de a trece la instructiunea urmatoare.

- remontati suruburile de fixare a lagarelor (270) si (273).

- montati suruburile de fixare a capacelor interioare (33) si (53).
Tnlocuiti saibele AZ pentru a asigura o etansare perfecta.

- puneti la loc pana ventilatorului daca este necesar.

- puneti la loc ventilatorul (7).

- puneti la loc surubul capatului arborelui daca este necesar.

- puneti la loc capacul (13) si remontati suruburile de fixare (27).
- lubrifiati rulmentii din partea din fata si din spate rotind
arborele Th mod manual.

Cantitatea de lubrifiant pentru rulmentii cu bile:

-Tnaltime ax de 315: FATA si SPATE =50 g pentru 4P si+/35g
pentru 2P

-Tnaltime ax de 355: FATA si SPATE =60 g pentru 4P si+/35g
pentru 2P

FLS/FLSES 315a355LD
rulmenti standard

5 ‘@7; 416 7 s

1) (5 50

Spate Fata

FLS/FLSES 315a355LD
rulmenti cu role in fata

5 7 416 J//”

50
33 53

Spate Fata
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FLS/FLSES de la 315 panala 355LD

FLS/FLSES de la 315 pana la 355 LD

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 27  Surub de fixare a capacului 70 Corp cutiei de borne stator
2 Carcasa 30 Rulmentde pe partea cuplajului 74 Capac cutie de borne stator
3  Arbore 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 81 Placa suport presetupa
Inel elastic pentru arborele de pe partea )
4  Rotor 38 cuplajului 256 Arcde pretensionare
« - Surub de fixare a coliviei de pe partea Surub de fixare a flansei de pe partea
5  Flansa de pe partea cuplajului 40 Suplajului 270 Suplajului
« « - Saiba dintata etansa a coliviei de pe partea oo « N

6  Flansade pe partea opusa cuplajului 41 (’:uplajuluiy v 272 Saiba flansa de pe partea cuplajului

) = Surub de fixare a flansei de pe partea opusa
7  Ventilator 42 Gresorfata 273 Cuplajului

- ) x - Saiba de fixare a flansei de pe partea opusa
10  Surub turbina sau ventilator 50 Rulmentde pe partea opusa cuplajului 275 éuplajului 7
11 Saibafrana 53 Colivia de pe partea opusa cuplajului 406 Placa de inchidere a supapei de gresare fata
- ) Placa de inchidere a supapei de gresare

12 Saibade blocare 60 Segmentde oprire 456 spate
13 Capacde ventilatie 62  Surub de fixare a capacului 468 Surub borna de legare la pamant
21 Panacapatarbore de pe partea cuplajului 63 git);:jag)i(are a coliviei de pe partea opusd 629 Buson de golire
25 Inelderidicare 64 Gresor spate
26 Placuta cu date tehnice 65  Alonja gresor spate

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
4850r0-2021.04/h
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l MOTOARELE PLSES

12 -MOTOARELE PLSES

12.1 - Motoarele PLSES 225 MG, 250,
280 SC/SD/MC/MD

12.1.1 - Demontarea

-scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27), gresorul
(64) si alonja sa (65).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci
sau, in caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse, sprijinindu-va
pe flansa (6), apoi scoateti pana ventilatorului.

- indepartati pana (21).

- desurubati tijele de montare (14), apoi scoateti-le.

- desurubati suruburile de fixare (40) din partea din fata a
capacelor (33) si (32) si, in partea din spate, suruburile de
fixare (62) a coliviilor (52) si (563), si scoateti-le.

- desurubati surubul Hc al supapei mobile (35), apoi desurubati
supapa cu ajutorul unei chei cu carlig sau al unui dorn din bronz
cu varf conic; desurubati supapa in mod manual si scoateti-o.
Supapa mentine garnitura de etansare (39) si suportul sau
(386).

- cu ajutorul unui dorn din bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usorbosajele flanseisicolectati saiba elastica de pretensionare
(59).

- scoateti inelul elastic de siguranta (60).

- scoateti rotorul (3) al statorului (1), de pe partea din fata,
avand grija sa nu atingeti bobinajul de colivia interioara.

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capétului arborelui cu o saiba si aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

- rulmentii trebuie scosi fie independent, fie impreuna cu
coliviile; pentru a evita deformarea coliviilor, incalziti la flacara
inelul interior al rulmentului cu scopul de a facilita demontarea
(rulmentul va trebui eliminat).

12.1.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 Tnainte de remontare.

-introduceti colivia interioara (33) din partea din fata a rotorului
si colivia interioara (53) din partea din spate.

- remontati rulmentii noi pe arbore; consultati sectiunea 6.1
privind montarea rulmentilor.

- montati inelul elastic de siguranta (60).

- introduceti rotorul (3) in stator (1), luand toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- Tnsurubati o tija filetata potrivitd pentru diametrul suruburilor
(40) si (62) intr-unul dintre orificiile tarodate ale coliviilor (33) si
(563), pentru a asigura pozitia orificiului gresorului in timpul
remontarii flanselor (5 si 6).

- puneti saiba elastica de pretensionare (59), cu putin lubrifiant,
n fundul coliviei rulmentului flansei din partea din spate (6), apoi
remontati flansa din partea din spate (6) pozitionand-o pe stator.
- pe partea din spate, montati garnitura (54) si suportul sau de
garnitura (388); montati colivia (52) si suruburile de blocare
(62) a coliviilor (52) si (53).

-peparteadinfata, montatiflansa (5)avand grijalapozitionarea
coliviei (33).

- montati supapa mobila (35) insuruband-o sau blocand-o
dupa ce ati montat in prealabil suportul de garnitura (386) cu
garnitura sa (39).

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 in
partea din fata) cu lubrifiant.

- montati colivia exterioara (32) cu suruburile de blocare (40) a
coliviei, avand grija ca orificiul de evacuare a lubrifiantului sa
fie in punctul de jos.

- montati tijele de montare (14) fara a uita de picioarele
capacului (380), strangeti piulitele in diagonala, fara a le bloca,
pentru a putea pozitiona picioarele capacului in timpul montarii
acestuia.

- instalati o pana de ventilatie.

- montati ventilatorul (7) introducandu-Il cu o duza sau incalzind
butucul la aproximativ 100°C (ventilatorul din aluminiu).
ATENTIE la sensul de montare!

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si

ca nu exista joc axial.

-remontati capacul (13) fixandu-ldin nou cu ajutorul suruburilor
(27) si punetilaloc

gresorul (64) si alonja sa (65).

-strangeti din nou piulitele tijelor (14) intotdeauna in diagonala,
pana la cuplul recomandat in sectiunea 6.1.

- aplicati lubrifiantul din nou in cantitatea indicata in tabelul de
mai jos.

Rotiti manual arborele in timpul lubrifierii.

- puneti pana la loc (21).

PLSES 225 MG - 250
280 SC/SD/MC/MD
rulmenti standard

PLSES 225 MG - 250
280 SC/SD/MC/MD
rulmenti cu role in fata

Il

2= A NN

Spate Fata
Rulment g
6314 105
6315 140
6317 sau NU317 180
6318 sau NU318 220

(gramaj valabil pentru lubrifiantul POLYREX EM103 cu canal
pentru lubrifiant + locas pentru rulmenti + orificii de evacuare a
lubrifiantilor perfect curate).
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PLSES 225 MG, 250, 280 SC/SD/MC/MD

65

69 (19 W @ @

13
'/\

2299 ¢
|

42 5 33

30

32

39

L 386

S 387

35

4

PLSES 225 MG, 250, 280 SC/SD/MC/MD

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 32 Capac exterior de pe partea cuplajului 65 Alonja gresor
2 Carter 33  Colivie interioara de pe partea cuplajului 70 Corp cutie de borne
3 Rotor 35  Supapé de gresare mobila de pe partea cuplajului 74  Capac cutie de borne
5  Flansa de pe partea cuplajului 39 Garnitura de pe partea cuplajului 84 Panou de borne
6  Flansa posterioara 42  Gresor 118 Deflector intern
7  Ventilator 50 Rulmentspate 380 Picioare capac
13 Capacde ventilatie 52 Capac exterior spate 386 Suport de gamnitura pe partea cuplajului
14 Tije de montare 53 Colivie interioara spate 388 Suport de garnitura spate
21 Pana 54  Garnitura spate 411 Deflector extern
27  Surub de fixare a carcasei 59 Saiba elastica de pretensionare
30 Rulmentde pe partea cuplajului 64 Gresor

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
4850r0-2021.04/h
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12.2 - Motoarele PLSES 280 MG, 315

12.2.1 - Demontarea

- scoateti capacul (13) dupa ce ati scos suruburile (27) si
gresorul (64).

- scoateti ventilatorul (7) cu ajutorul unui extractor de butuci sau,
n caz contrar, cu 2 leviere diametral opuse si sprijinindu-va pe
flansa (6); pentru un ventilator din aluminiu, Tncalziti butucul
ventilatorului la aproximativ 100°C inainte de a-l scoate.

- indepartati pana (21).

- desurubati suruburile de montare (14), apoi scoateti-le.

- desurubati suruburile (32) de fixare din capacul interior din
partea din fata (33) si suruburile (52) din capacul interior din
partea din spate (53).

- scoateti garniturile de etansare din partea din fata (39) si din
partea din spate (54).

- cu ajutorul unui dorn bronz, scoateti flansele (5 si 6) lovind
usor bosajele flansei.

- colivia (53) trebuie sa aiba un diametru mai mic decat cel al
statorului; in caz contrar, scoateti ruimentul (50) conform
instructiunilor prezentate in continuare.

- scoateti rotorul (3) din stator (1) din partea din fata, avand
grija sa nu atingeti bobinajul de colivia interioara daca nu exista
turbind internd. Scoateti inelul elastic de siguranta (35) si
extrageti rulmentii (30) si (50) cu un extractor de rulmenti,
protejand extremitatea capatului arborelui cu o saiba; aveti
grija sa nu loviti cuzinetii arborelui.

- rulmentii trebuie scosi fie independent, fie impreuna cu coliviile
(33 si 53); pentru a evita deformarea coliviilor, incalziti la flacara
inelul interior al ruimentului (rulmentul va trebui eliminat).

- colectati saiba elastica de pretensionare sau arcurile (59) din
colivie (53).

12.2.2 - Remontarea

- consultati sectiunea 6.1 Tnainte de remontare.

-introduceti colivia interioara (33) din partea din fata a rotorului
si colivia interioara (53) din partea din spate, avand grija sa
introduceti arcurile de pretensionare (59) impreuna cu o
cantitate mica de lubrifiant.

- remontati rulmentii noi (30 si 50) pe arbore; consultati
sectiunea 6.1 privind montarea rulmentilor si a inelului elastic
de siguranta (35).

- introduceti rotorul (3) Tn stator (1), ludnd toate masurile de
precautie pentru a nu lovi bobinajul.

- asigurati-va ca arcurile de pretensionare (59) sunt montate
corespunzator.

- montati flansa (6) din spate pozitionand-o pe stator.

- montati flansa (5) din fata pozitionand-o pe stator.

- montati garniturile flansei (54 in partea din spate) (39 n
partea din fata) cu lubrifiant.

- fixati din nou capacele interioare din partea din fata (33) si din
spate (53), cu suruburile de blocare (32) si (52).

- montati suruburile de montare (14) si picioarele capacului
(380), strangeti piulitele in diagonald, fara a le bloca, pentru a
putea pozitiona picioarele capacului in timpul montarii acestuia.
- instalati o pana de ventilator.

- montati ventilatorul (7) introducandu-I cu o duza sau incalzind
butucul la aproximativ 100°C (ventilatorul din aluminiu).
ATENTIE la sensul de montare!

- asigurati-va ca motorul se roteste liber in mod manual si

ca nu exista joc axial.

- remontati capacul (13) fixandu-Il cu suruburile (27) si punetila
loc gresorul (64).

- aplicati lubrifiantul din nou n cantitatea indicata in tabelul de
mai jos.

Rotiti manual arborele in timpul lubrifierii.

- stréngeti din nou piulitele (14) intotdeauna Tn diagonal&, pana
la cuplul recomandat in sectiunea 6.1.

- puneti panala loc (21).

PLSES 280 MG - 315
Rulmenti standard

\L

177
b

Spate
G |
Fata
Rulment g
6316 160
6320 385
NU320 385
6219 215
6224 244

(gramaj valabil pentru lubrifiantul POLYREX EM103 cu canal
pentru lubrifiant + locas pentru rulmenti + orificii de evacuare a
lubrifiantilor perfect curate).
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PLSES 280 MG, 315

53

59

41

13 64

\

292295

PLSES 280 MG, 315
Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire

1  Statorbobinat 32  Surub de fixare a coliviei din partea din fata 70 Corp cutie de borne
2 Carter 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 74 Capac cutie de borne
3 Rotor 35 Inelelastic de siguranta din partea din fata 84  Panou de borne

5  Flansa de pe partea cuplajului 39 Garnitura de pe partea cuplajului 118 Deflectorintern

6  Flansa posterioara 42  Gresordin partea din fata 380 Picioare capac

7  Ventilator 50 Rulmentspate 411 Deflector extern

13 Capacde ventilatie 52  Surub de fixare a coliviei din partea din spate

14  Surub de montare a flansei 53 Colivie interioara spate
21 Pana 54  Garnitura spate
27  Surub de fixare a carcasei 59 Saiba elastica de pretensionare

30 Rulmentde pe partea cuplajului 64 Gresordin partea din spate

Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice
4850r0-2021.04/h
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12.3 - Motoarele PLSES 315 de la MGU
la VLGU, PLSES 355

12.3.1 - Demontarea lagarului din partea din spate
- scoateti capacul (13) dupé ce ati scos suruburile de fixare
(27).

- demontati surubul capatului arborelui daca este necesar.

- scoateti ventilatorul (7).

- scoateti suruburile de fixare a capacului interior din partea din
spate (53).

- scoateti suruburile de fixare (273) din lagarul din partea din
spate (6).

- scoateti pana din ventilator daca este necesar.

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagérul din partea din spate (6) din locasul sau, avand grija sa
nu il inclinati. Eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

- puneti deoparte elementele demontate si colectati arcurile de
pretensionare (256) pe care va trebui sa le puneti din nou in
locasurile lor.

12.3.2 - Demontarea lagarului din partea din fata
- demontati lagarul din partea din fata fara a elibera rotorul (3).
In acest scop:

- scoateti suruburile de fixare (270) din lagarul din partea din
fata (5).

- scoateti suruburile de fixare (40) din capacul interior din
partea din fata (33).

- eliberati pana (21).

- cu ajutorul a doua leviere sau al unui ciocan subtire, scoateti
lagarul din partea din fata (5) din locasul sau, avand grija sa
nu-l inclinati.

- eliberati lagarul prin glisare pe arbore.

12.3.3 - Schimbarea rulmentilor

- cu ajutorul unei scule de ridicare corespunzatoare, scoateti
rotorul fara a lovi bobinajul.

- demontati inelul elastic de siguranta din partea din fata (38) si
din partea din spate (60).

- scoateti rulmentii (30) si (50) cu o scula corespunzatoare protejand
extremitatea capatului arborelui. Nu loviti cuzinetii arborelui.

- schimbati rulmentii conform instructiunilor prezentate in
sectiunea Generalitati la capitolul 6 (doar montarea la cald).

IMPORTANT: Inainte de orice operatiune, cititi sectiunea
»~CONTROL INAINTE DE REMONTARE”.

12.3.4 - Remontarea

- montati rulmentul din partea din fata (30) pe arborele rotor
(aveti grija sa nu uitati de capacul interior(33) si inelul elastic
de siguranta (38)!), precum si rulmentul din partea din spate
(50) daca si numai daca diametrul interior al statorului permite
trecerea capacului interior din partea din spate (53); remontati
inelul elastic de sigurantd (60); remontati arcurile de
pretensionare in locasurile lor prevazute in capacul interior din
partea din spate (53).

- introduceti rotorul in stator, avand grija sa nu loviti bobinajul.
Puneti la loc rulmentul din partea din spate daca nu ati facut
fnca acest lucru.

- umpleti cu lubrifiant canelurile de decompresie (416) din
canalul arborelui si conductele de intrare a lubrifiantului.

- puneti lagarele, gresoarele astfel incat sa fie orientate in sus.
Tncepeti cu lagarul din partea din fata (5). Fixati un prezon intr-
unul dintre orificiile tarodate ale capacului interior (33) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.
- finalizati cu lagarul din partea din spate (6). Fixati un prezon
ntr-unul dintre orificiile tarodate ale capacului interior (53) astfel
incat sa corespunda conductele de intrare a lubrifiantului.
- ridicati usor rotorul si puneti lagarele in locasurile lor.

Din acest moment, va recomandam sa verificati cu fiecare
etapa daca rotorul se roteste liber in mod manual inainte
de a trece la instructiunea urmatoare.

- remontati suruburile de fixare a lagarelor (270) si (273).
-montati suruburile de fixare a capacelor interioare (33) si (53).
Inlocuiti saibele AZ pentru a asigura o etansare perfecta.

- puneti la loc pana ventilatorului daca este necesar.

- puneti la loc ventilatorul (7).

- puneti la loc surubul capatului arborelui daca este necesar.

- punetila loc capacul (13) siremontati suruburile de fixare (27).
- lubrifiati rulmentii din partea din fata si din spate rotind
arborele Th mod manual.

Cantitatea de lubrifiant pentru rulmentii cu bile:

- Inaltime ax de 315: FATA si SPATE = 56 g pentru 4P si +/
36 g pentru 2P

- Inaltime ax de 355: FATA si SPATE = 72 g pentru 4P si + /
35 g pentru 2P

PLSES 315 MGU a 355
rulmenti standard

s ‘% 416 7 s

1) (53 50

Spate Fata

PLSES 315 MGU a 355
rulmenti cu role in fata

D e @ Y

50
33 53

Spate Fata
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PLSES 315 de la MGU la VLGU, PLSES 355
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PLSES 315 de la MGU la VLGU, PLSES 355

Rep. Denumire Rep. Denumire Rep. Denumire
1 Stator bobinat 30 Rulmentde pe partea cuplajului 70 Corp cutie de borne
2 Carter 33 Colivie interioara de pe partea cuplajului 74 Capac cutie de borne
3  Rotor 38 Inel elastic de siguranta 81 Placa suport presetupa
5  Flansa de pe partea cuplajului 40  Surub de fixare 84 Panou de borne
6 Flansa posterioara 42 Gresor 256 Arcde pretensionare
7 Ventilator 50 Rulmentspate 270 Surub de fixare a flansei de pe partea cuplajului
13 Capac de ventilatie 53  Colivie interioara spate 273 csLlJJ;:ratj?ucl'Siﬁxare a flansei de pe partea opusa
14  Surub de montare a flansei 60 Segmentde oprire 411 Deflector extern
21 Pana 64 Gresor 416 Surub de fixare a coliviei rulmentului
27  Surub de fixare a carcasei 65 Alonja gresor
Instalarea si punerea in functiune a motoarelor asincrone trifazice 49
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—All for dreams
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